MINISTERSTVO WA

ZIVOTNEHO PROSTREDI/ Narodna dialniéna spoloénost, a.s.
" SLOVENSKE] REPUBLIKY Bratislava

Sekcia environmentalneho hodnotenia :
a odpadového hospodarstva 14 -11- 2017 :
Odbor posudzovania vplyvov na Zivo tredle

loto rozhodnutie nadobudlo / 1,.3"'"* o) Ev cislo: oy €. spisu:
prévoplatnost dﬁa: ¥-12-201 } | Prilohyflisty: Vybavuje
V Bratislave, K. 213 \é’% gr -

Pracovnik:

Tisterstvo—2ivotného prosl:réﬂmﬁﬁiavenskej republiky, odbor posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie, ako prisluSny organ 3titnej spravy podla § [ ods. 1 pism. a) a § 2 ods. | pism. ¢)
zikona ¢. 525/2003 Z.z. o §tatnej sprave starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zikonov v zneni neskorSich predpisov v spojeni s § 3 pism. k) a § 54 ods. 2 pism. k)
zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,,zikon®), na ziklade vysledkov procesu
posudzovania vykonaného podla ustanoveni zakona vydava podl'a § 37 zakona a podla § 46 a § 47
zakona €. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov

ZAVERECNE STANOVISKO
(¢islo: 1267/2017- 1.7/ml)
vydané Ministerstvom Zivotného prostredia SR podl'a zakona &. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zikonov (platného do
31.12.2016).

I. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov
Narodna dial'ni¢na spoloénost, akciova spoloénost’

2. Identifikaéné cislo
35919 001

3. Sidlo
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

II. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. Nazov
Rychlostna cesta R4 Svidnik - Kapuany

2. Ucel

Ugelom realizicie navrhovanej &innosti je vybudovanie rychlostnej cesty R4 v iseku Svidnik —
Kapu3any, ktora bude kapacitne vyhovujica poziadavkam dopravného pridu najmi zdrojovej
(cielovej) dopravy, dopravne, prevadzkovo, technicky vyhodna a investiCne realizovatelnd a
prijatelna z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie, ako aj z hl'adiska planovaného rozvoja
dotknutych sidelnych utvarov. Realizicia navrhovanej ¢innosti sa pripravuje s cielom skvalitnenia
dopravnych pomerov z komunikaénej siete medzi PreSovom a Svidnikom na trasu dial'nice DI.

Navrhovana rychlostna cesta R4 je v useku Svidnik - Kapu3any v silade s aktualiziciou programu
pokracovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011 — 2014 v zmysle
Uznesenia VIady SR ¢. 457 zo 6. jula 201 1. Rychlostna cesta R4 je pldnovana v trase doplnkového
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vychodného koridoru ,,Rzeszéw — Vysny Komarnik — PreSov — Kosice — Milhost’ — Miskovec*
siete europskych multimodélnych dopravnych koridorov.

3. Uzivatel’
Narodna dial'niéna spolo€nost,, akciova spolo&nost’

4. Umiestnenie

Kraj: PreSovsky

Okres Bardejov: obec Brezov

Okres Pregov: obce Celovee, Chmelov, Kapusany, Lada, Lipniky, Nemcovce, Pusovce, Sarisska
Poruba

Okres Svidnik: obce Befadikovce, Giraltovce, Kukova, Kraéinovce, Li¢ka, Luzany pri Topli,
Matovce, Mestisko, Okrithle, Radoma, Rakovéik, Sobos, Strogin, Svidnik, Sarigsky
Stiavnik, Valkovce

5. Termin zacatia a skonéenia vystavby a prevadzky navrhovanej €innosti
Zagiatok vystavby: 2021
Koniec vystavby: 2040
Koniec prevadzky: bez urcenia

6. Struény popis technického a technologického rieSenia.

Rychlostnd cesia R4 Svidnik — Kapu3any o dizke 38 km je navrhovana v kategorii R
24,5/100. Na zaklade vysledkov kapacitného posiidenia vybranych dsekov R4 bolo zistené, ze usek
rychlostnej cesty R4 od odbocenia z koridoru cesty 1/18 je postacujiice budovat’ v poloviénom profile
— v kategdrii R11,5/100. V pripade vystavby niektorej etapy rychlostnej cesty priamo na Stvorpruhovi
komunikdciu budi dseky rychlostnej cesty budované v kategorii R 11,5/100 prebudované na
Stvorpruhovu rychlostnd cestu kategorie R 24,5/100, pricom navrhovana rychlostna cesta tvori pravi
polovicu tejto vyhl'adovej kategorie.

Navrhovana trasa rychloslnq cesty R4 v useku Véelare — Saca riedi jeden variant — Zerveny
a modifikaciu jeho trasy pri obci LuZany pri Topli (v km 13,600 az 17,425), pripadne pri obci Strocin.

Jej vystavba je navrhnuta v 2 etapich. V prvej etape sa vybuduje dsek rychlostnej cesty R4 od
ZU (km 0,0) az po MUK Lipniky (km 4,0) v plnom profile a od km 4,0 az po KU (km 38,645) v
polovicnom proﬁle V druhej etape vystavby bude dobudovana rychlostna cesta R4 na plny profil od
km 4,0 az po KU.

Nivrh trasy - variant 1 ¢erveny

Trasa j Jjena zZU vychodne od obce KapuSany napojend na Severny a Vychodny obchvat mesta
Presov. Trasa je situovana siibezne so Zeleznicnou tratou PreSov — StraZske v jej ochrannom pasme a
siibezne s potokom Ladianka. V stibehu rychlostnej cesty so Zelezni¢nou tratou PreSov — Strazske je
vytvoreny dopravny koridor cestnej a Zelezninej dopravy. Vzhladom na vysoki hladinu podzemne;j
vody je zaloZenie zisypu mavrhnuté na pieskovych pilotach s vymenou podlozia hribky 0,5 m.
Vzhfadom na nedostatok nasypového materidlu a zmen3enie zaberu polnohospodirskej pody je
navrhnuté v tomto Gseku po km 5,0 budovanie nasypu cestného telesa vystuzeného geosyntetickymi
vystuZami. Udolie potoka Ladianka kriZuje rychlostna cesta inundaénym mostnym objektom.

Zapadne od obce Lipniky sa nachadza mimodroviiova krizovatka Lipniky s napojenim
rychlostne) cesty na jestvujilcu cestu I/I8 vyhladovu preloZku cesty 1/18 v prvej etape tvoriacou
prividzag z krizovatky ciest I/21 a 1/I8 na rychlostni cestu R4 mimo zastavaného Gzemia obce
Lipniky. Okolo obce Lipniky prechddza rychlosina cesta zo zipadnej strany. Rychlostna cesta
prechadza udolim potoka Ladianka zipadne od asti Podhrabina obce Chmelov do tidolia Celovského
potoka. V mieste krizenia s cestou [I/5761 do obce Celovce je potrebné realizovat prelozku cesty
11/5761 s mimotroviiovym krizenim s R4. V nive Celovského potoka sa nachidza navrhovana
Gistiarei odpadovych vod obci Pusovce a Celovce, priom rychlostnd cesta nezasahuje do tejto
plochy.

Z hl'adiska vyskového vedenia komunikacie sa ako problematicky ukazuje dsek v km 8,512,0.
Trasa je v tomto Gseku situovana tipitim vrchu Cepcov a Lys4 hora sibeZne s potokom Cepcov. V
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tomto Useku bola trasa navrhnuta variantne pre zistenie rozsahu zemnych prac a odporuca sa trasa s
pozdiznym sklonom 5,5 % v tiseku km 11,0 az 12,5.

Vzhladom na to, Ze v SUP SU Giraltovce je plocha okolo rybnika situovana ako potencilna
plocha pre rekreaciu a oddych je trasa navrhnutd mimo toto \izemie a mimo Uzemie medzi obcami
Luzany pri Topli a Kalniste. Trasa je preto situovana tdolim rieky Topl'a medzi mestom Giraltovce a
obcou Luzany pri Topli. Dosiahli sa tak priaznivejsie sklonové a smerové pomery trasy. Brezovsky
vrch rychlostnd cesta prekondva zirezom s hibkou cca 25 m. Na vrchole stiipania sa nachadza
jednostranné vel'ké odpocivadlo Giraltovce s napojenim na oba smery, situované s vyhladom na
tdolie rieky Topla.

V aseku km 19,5 az 20,0 sa v blizkosti trasy nachidzajd dva vodné zdroje. Pre zmensenie
rizika znegistenia vodnych zdrojov ropnymi latkami je potrebné vybudovat’ v tomto iiseku pozdizne
odvodnenie vozovky rigolmi, dldzdenymi priekopami so zadstenim do cestnej kanalizicie a
precistenim vod v lapacoch ropnych latok. Z ddvodu zniZenia rizika znegistenia tychto vodnych
zdrojov nasledkom dopravnej nehody je trasa v tomto tseku chranend zvodidlami s Uroviiou zadrZania
I. po oboch stranach komunikacie.

V priestore udolia potoka Radomka sa nachadza kriZovatka ,Giraltovce® s napojenim
rychlostnej cesty na jestvujlicu cestu I/21.

Rychlostna cesta prechadza idolim potoka Radomka pri€¢om terénny vrch nad obcou Matovce
prekonava zirezmi hibky cca 25 m. V tseku km Matovce - Okrithle je rychlostna cesta situovana v
sibehu s tokom Radomka, pri€om v tomto Useku je situovana priamo v trase cesty 1/21. Jestvujica
cesta /21 je navrhnutd na preloZenie siibezne s rychlostnou cestou. Celkova dizka prelozky cesty 1/21
jed4 500 m.

V tseku Okriihle — Sarissky Stiavnik je rychlostna cesta situovana vychodne od obci Okrihle,
Radoma a Sari$sky Stiavnik. Pri obci Radoma rychlostna cesta mimotroviiovo krizuje cestu 11/55714
z obce Radoma do Stropkova. V klesani nad Sarisskym Stiavnikom do adolia rieky Ondava je
rychlostna cesta situovana udolim potoka Rakovéik, pri¢om obce Rakovéik obchadza z juZnej strany
po svahoch Odolia potoka. Severne od Rakovéika rychlostna cesta vstupuje do udolia toku Ondavy.
Juzne od Strotina sa nachadza mimoiroviiova krizovatka “Strogin* s cestou 1/2]. Obec Strogin
rychlostna cesta obchadza vychodne, v mieste kriZenia s cestou [11/55717 do obce Nova Polianka je
navrhnuta rekonitrukcia cesty 11/55717 s mimodroviiovym krizenim s R4 a stykovou krizovatkou s
cestou I/2}. JuZne od mesta Svidnik sa rychlostna cesta napaja v krizovatke Svidnik juh na
prevadzkovany Gsek R4 Svidnik. Po krizovatku Svidnik juh je rychlostna cesta situovana v trase
jestvujiicej cesty 1721, pricom tato bude preloZena siibezne s R4 po jej I'avej strane. Koniec useku je v
km 38,643,

Variant 1 éerveny — modifikovana trasa I - pri obci Luzany pri Topli

Na zaklade nesuihlasného stanoviska k zameru obce LuZany pri Topli zo dila 12.06.2015
projektant preveril moznost’ odklonu trasy vo variante I erveny v dotknutom {zemi a navrhol
»modifikovani trasu“, ktora sa v km 13,600 az km 17,425 odklaiia od pdvodnej trasy o cca 85 m
juznym smerom

Variant 1 ¢erveny modifikovana trasa II - pri obci Strocin
Z doru€enych stanovisk vyplynula poZiadavka na ziklade ktorej bola preverena moznost’
rieSenie vedenia trasy telesa cesty v stibehu s riekou Ondavou v blizkosti obce Stroéin.

Zakladnd charakteristika a parametre variantu | ¢erveného a jeho modifikovanych tras so
nasledovné:

UKAZOVATED M.J. VARIANT
variant 1 variant 1 variant 1
cerveny éerveny cerveny
modifikovana modifikovana
trasa [ trasa I1
Celkova dlzka trasy {km) m 38,645 38,670 38,39
Pocet mimoiroviiovych ks 7 7 7




krizovatiek

Pocet mostnych objektov ks 53 53 51
(km)

Dizka mostnych objektov m 12 548 12 548 13 283
Kubatira vykopov m’ 2 956 403 3151 526 2 948 821
Kubattira nasypov m’ 4236 308 4515904 3857169
Asandcia obytnych objektov ks 0 0 0
Trvalé zabery spolu: ha 253,19 260,41 242,15
pol'nohospodirska poda ha 164,15 173,01 150,79
lesna poda ha 73.47 73,47 76,61
ostatna plocha ha 15,58 13,93 14,74
Docasné zabery ha 67,52 68,82 68,26
Plochy stavebnych dvorov m" 131 012 131012 131012
Dizky aprav vodnych tokov m 10 178 10178 12 325
Dizky Gprav pristupovych m 22983 22 9383 22978
ciest

Dizky Gprav ciest 1, I1. a III. m 7039 7039 7162
tried

Oporné a zarubné mtry m 6 350 6 350 6 350
Protihlukové opatrenia m 6 500 6 500 6 500
(protihlukové steny)

a) modifikovana trasa I pri obci Luzany pri Topli
b) modifikovana trasa Il pri obci Strogin

Mostné objekty

Navrh mostnych objektov vychiadza zo smerového a vyikového vedenia rychlostne) cesty R4
kategorie R24,5/100 (pripadne v polovicnom profile kategorie R11,5/100) a morfologie terénu.
Mostné objekty prekonavaju prirodné prekazky, dopravné trasy, udolia a vodné toky riek Topla a
Ondava, ako aj miestne riecky a potoky. Z umelych prekazok su to komunikacie 1., 11. a 1l1. triedy,
ako i miestne komunikacie a pol'né cesty.

Prevaind Cast zaloZenia mostov je riesena hibkovo na velkopriemerovych pilétach,
mikropilStach, resp. inych vhodnych druhoch hibkového zakladania. Pri mostoch v nisype ide o
kombinaciu plosného a hilbkového zakladania, ak pre piliere vyhovuje ploiné zakladanie. Pri
vhodnych pomeroch, zakladani na Strkoch a s men$im namahanim zikladovej Skiry je moine
uvazovat' o ploinom zakladani. Odvodnenie mostov je navrhnuté mostnymi odvodiiovaémi do
rirovych zvodov a cez ne do cestnej kanalizacie navrhnute) za krajynymi oporami mostov.

Oporné miry

Oporné miry na trasich vychadzajii vo vieobecnosti z potreby skratit’ dizku pity svahu
nasypového telesa z titulu sibehu dvoch umelych dopravnych tras, resp. tokov, ako i zniZif' §irku
trvalého zaberu na doleZitych alebo chranenych Uzemiach, napr. ako ochrana existujiicej okolitej
zdstavby. Zarubné miry na trasach vychadzaji vo vieobecnosti z potreby skratit’ Sirku svahu zarezu z
titulu znizit' $irku trvalého zdberu na délezitych alebo chranenych zemiach resp. staticky zabezpecit
nestabilny zarezovy svah napr. klincovanim.

Prelozky ciest

Sucastou buducej rychlostnej cesty R4 v predmetnom useku budl apravy &i prelozky
existujicich ciest 1., 11. a I11. triedy, Gcelovych ciest, polnych a lesnych ciest.

KriZzovatky

Rychlostna cesta R4 je so siefou existujicich ciest prepojena prostrednictvom
mimotiroviiovych krizovatieck a privadzaov. Krizovatky a privadzace si umiestnené tak, aby
zabezpelovali prepojenie rychlostnej cesty R4 s cestami 1., 1l. alebo 111. triedy. Variant | Eerveny ma
spolu 6 mimouroviiovych krizovatiek a | privadzac:
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- km 0,6 MUK Kapusany

- km 4,0 MUK Lipniky

- MUK privadzaéa cesty 1/18 vedeného juznym obchvatom Lipnikov a suc¢asnej cesty 1/21
- km 12,3 MUK Kukové

- km 18,4 MUK Giraltovce

- km 25,8 MUK Okruhle

- km 35,2 MUK Strogin.

Obsluzné zariadenia

Velkeé odpocivadla

V riefenom tseku rychlostnej cesty R4 sa z obsluznych zariadeni navrhuje odpoéivadlo
»Uiraltovee®. Odpocivadlo je navrhnuté ako jednostranné s napojenim na oba smery rychlostnej cesty
a mimotroviiovym krizenim s rychlostnou cestou pri napojeni protilahlého jazdneho pasu k
odpocivadiu.

Strediska spravy a udrZby rychlostnej cesty

Stredisko spravy a Gdrzby rychlostnej cesty R4 je strediskom zdkladného typu, je suast'ou
stavby a jeho dlohou je vytvarat podmienky na zabezpedenie zjazdnosti rychlostne) cesty pocas
celého roka a zabezpecit’ jej bezpetné, plynulé a hospodarne uZzivanie, pravidelni 0drzbu a opravy
$kad vzniknutych v dosledku Géinkov dopravy a starnutia konstrukcii a materidlov a viest' technickit
dokumentéciu o zverenom tiseku rychlostnej cesty. Najvhodnejsia lokalita pre navrh strediska SSUR
na tomto tahu sa nachadza juzne od mesta Svidnika

Umiestnenie stavebnych dvorov a depénii

Pre vystavbu navrhovanej trasy rychlostnej cesty R4 s stavebné dvory navrhované prevazne
v priestore mimotrovilovych krizovatiek. Celkovo je navrhnutych 20 stavebnych dvorov. Stavebné
dvory su navrhnuté v polohe mimotroviiovych krizovatiek mimo chranenych lokalit a PHO I1., resp.
II. stupfia vodnych zdrojov. Depodnie budi pravdepodobne umiestmené v ramci stavebnych dvorov.
Ich lokalizacia bude upresnena na ziklade vysledkov podrobného inZiniersko-geologického
prieskumu a budit rieSené v d'al3om stupni projektovej dokumentacie.

III. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni vypracoval Dopravoprojekt, a.s., Bratislava v marci 2017 podla prilohy
¢. 11 zdkona a podmienok stanovenych v rozsahu hodnotenia a odovzdal ju dia 03.04.2017
prisluSnému orgédnu v pisomnej forme a v elektronickej verzii.

2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni (komu bola spriva o hodnoteni zaslana a akym
sposobom sa zverejnila)

Ministerstvo Zivotného prostredia SR (d'alej len MZP SR) zverejnilo spravu o hodnoteni na
svojom webovom sidle diia 07.04.2017. Diia 07.04.2017 bola zaroveii zaslani na zaujatie stanoviska
rezortnému organu, povolujicemu organu, dotknutym organom, dotknutej verejnosti a dotknutym
obciam.

3. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejnost’ou
Bolo uskutoénenych 8 verejnych prerokovani.

09.05.2017 v meste Svidnik (o 15,00 hod.)

Verejné prerokovanie bolo uréené pre obce Svidnik a Mestisko. Ckrem zastupcov
navrhovatel'a a spracovatel’a spravy o hodnoteni boli pritomni 4 zastupcovia miestnych tradov.

Verejné prerokovanie uviedol Ing. Sima, zistupca NDS, as., Investiéného odboru Presov.
Spravu o hodnoteni a vplyvy stavby rychlostnej cesty na Zivotné prostredie predstavila a vysvetlila
zastupkyfia spracovatela Ing. Mgr. Silvia Rozsar Némethyova.

Na verejnom prerokovani neboli vznesené ziadne otdzKy a pripomienky.




09.05.2017 v obci Stroéin (0 17.00 hod.)

Verejné prerokovanie bolo uréené pre obec Strodin a Rakovéik. Okrem zistupcov
navrhovatel'a a spracovatela spravy o hodnoteni sa ho ziastnili starosta obce Strogin Jan Drimak
a starostka obce Rakovéik Mgr. Iveta Horvathova, 21 obyvatelov obce Stroéin a 5 obyvatel'ov obce
Rakov¢ik.

Verejné prerokovanie uviedol Ing. Sima, zéstupca NDS, a.s., Investiéného odboru PreSov.
Spravu o hodnoteni a vplyvy stavby rychlostnej cesty na Zivotné prostredie predstavila a vysvetlila
zastupkyiia spracovatela, Ing. Mgr. Silvia Rézsar Némethyova. Na otazky odpovedali Ing. Sima
a Ing. Mgr. Silvia Rozsar Némethyova, pricom na vietky otazky a pripomienky bolo adekvatne
odpovedané:

- Na zadiatku diskusie predloZila starostka obce Rakovéik Mgr. Iveta Horvatova, Vypis z
uznesenia z verejného zasadnutia ob&anov obce Rakovéik, konaného dia 5.5.2017 v
Rakovéiku, a Sthlasné stanovisko obZanov obce k trasovaniu rychlostnej cesty R4 Svidnik —
Kapu3any.

- P. Cerul'a zo Strocina vystapil s otdzkami predpokladaného terminu zacatia vystavby R4, jej
realneho vybudovania v danom termine a pripadného vybudovania iba obchvatu obce, ak po
roku 2020 nebudi k dispozicii finanéné prostriedky z fondov EU na budovanie R4, Je mozné
sa v takom pripade obratit’ na Ministerstvo dopravy a vystavby SR (MDV SR) so ziadost'ou na
vybudovanie obchvatu obce Strocin?

- Starosta obce Stro€in, p. Drimak vystapil s poZiadavkou o zaradenie obchvatu Stro¢ina do
investi¢ného planu NDS, a.s., nakol'ko sa v obci zbiehaji cesty z viacerych smerov.

- P. Gergela z Rakovéika zaujimalo, preco trasovanie R4 nebolo riesené k elektrovodu, nakolko
podla jeho vyjadrenia by bolo vhodnejSic asanovat 4 domy, ¢im by sa zniZilo riziko povodni
domov &. 46, 52, 62 a jeden opusteny dom. Pan Gergel' d'alej poloZil otazku, kol'ko stoji jeden
km rychlostnej cesty a &i vystavba R4 bude vybudovana v plnom alebo poloviénom profile.

- Nasledne starostka obce Rakovéik predlozila podpisani nestihlasni peticiu obfanov k zmene
vedenia trasy navrhnutej p. Gergelom k rodinnym domom &. 46, 52, 62.

- Po oboznameni sa so skutoénostou, Ze ako prvy bude budovany pravy jazdny pas v smere od
Predova k §tatne) hranici s Pol'skou republikou, polozil p. Gergel’ otazku na spdsob realizicie
protihlukovych opatreni pre pravy jazdny pas.

- P. Zumara z Rakovéika zaujimalo, ako vysoko bude mostny objekt pri obci Rakovéik a jeho
tienenie, nakolko v blizkosti mostného objektu je umiestneny jeho rodinny dom.

- P. Jesenského zo Stroéina zaujimalo rieSenie vplyvu migracie zveri inventarizacia drevin a
biotopov, pricom poukézal na skutoénost’, ze zviz polovnikov nebol oboznameny so zimerom
v predmetnom Gzemi.

- P. Janov zo Strogina vystipil s otazkami na poet pruhov planovanej R4 a &i NDS, as.
neuvazuje v ramci urychlenia vystavby s budovanim R4 prostrednictvom tzv. PPP projektu.
Dalej sa pytal, kde sa daji stiahnut mapy v digitilnej podobe a &i bude R4 oplotena?

- P. Haniaka zo Stro¢ina zaujimalo, ako bude pri obci Strotin zabezpecena migracia Ziab.

- P. Dvoréék z Rakovéika vystupil s otizkou, ako bude rieSena prekladka studeného potoka,
nakolko sa tam nachadzaji raky. Je mozné nahliadnut’ do projektovej dokumentacie?

- P. Jenéa vystlpil s nasledujicimi otazkami: bude ricka Ondava regulovana? Je uvazované pri
obci Strodin s protihlukovymi stenami? V stipani R4 nie je uvaZované s pridavnym pruhom
pre pomalé vozidla?

-V ramci diskusie vystapila starostka obce Rakovéik, Mgr. Horvatova, s otazkou, &i sa pri obci
Rakovéik uvazuje s protihlukovymi stenami?

09.05.2017 v obci Radoma (0 19.00 hod.)

Verejné prerokovanie bolo uréené pre obce Radoma, Sarissky Stiavnik a Befiadikovce. Okrem
zastupcov navrhovatela a spracovatel'a spravy o hodnoteni sa ho zucastnili starosta obce Radoma
Michal Viravec, starosta obce Sarissky Stiavnik Michal Kimak, starosta obce Beiadikovce Ladislav
Dzogan, 16 obyvatel'ov obce Radoma a 3 obyvatelia obce Sarissky Stiavnik.

Verejné prerokovanie uviedol Ing. Sima, zistupca NDS, a.s., Investi¢ného odboru Presov.
Spravu o hodnoteni a vplyvy stavby rychlostnej cesty na Zivotné prostredie predstavila a vysvetlila




zastupkyiia spracovatela, Ing. Mgr. Silvia Rézsar Némethyova. Na otazky odpovedal Ing. Sima,
pri¢om na v3etky otdzky a pripomienky bolo adekvatne odpovedané:

-V ramci diskusie vystapil p. Pavli§in z Radomy s otizkou mozného prechodu popod
rychlostnii cestu R4 v mieste planovaného stavebného dvora SD 15 na urbariat. Kde bude
najbliZ§ie napojenie na R4? Aka bude irka rychlostnej cesty a bude uvaZovana v plnom alebo
poloviénom profile?

- P. Stefangin vystipil s poZiadavkou o odklon trasovania v km cca 29 pri stavebnom dvore SD
15 blizSie k lesu (od obce), nakol’ko v mieste teraj$ieho umiestnenia R4 sa nachadzaji vodné
zdroje.

- P. Pavli§in upozornil, Ze za hrebeiiom Klinec v km cca 26,7 pod lesom sa nachidza vodny
zdroj, ktory ziasobuje 30 — 35 domov v obci Radoma.

- Starostu obce Saridsky Stiavnik p. Kimak zaujimalo riefenie protihlukovych stien (PHS) pri
obci Sarissky Stiavnik.

- Starostu obce Benadikovce p. Dzogan zaujimali prechody po poI'nych cestach a pristupy do
urbariatu a tatnych lesov.

-V diskusii opdt’ vystipil p. Pavli§in s nasledujicimi otdzkami: V akej vzdialenosti sa bude
nachadzat PHS od R4? V km cca 26 (krizovatka Okrihle) bude mozné prejst’ popod tam sa
nachadzajuci most? Aky je predpoklad zafatia vystavby R4? Kde sa da vyhladat’ tato
dokumenticia v digitalnej podobe? Aké si limity hluku v dB?

10.05.2017 v_obci Okrihle (o0 15.00 hod.)

Verejné prerokovanie bolo uréené pre obce Okrihle, Matovce, Sobos a Valkovce. Okrem
zastupcov navrhovatela a spracovatel’a spravy o hodnoteni sa ho zicastnili starosta obce Okrihle Ing.
Martin Jech, starosta obce Matovee Jan Referovi€, starostka obce Sobof Mgr. Ivana Ivancova, starosta
obce Valkovce Jan Chrzan, 5 obyvatelia obce Ckruhle, 2 obyvatelia obce Matovce a 4 obyvatelia obce
Sobos.

Verejné prerokovanie uviedol Ing. Sima, zastupca NDS, a.s., Investitného odboru Presov.
Spravu o hodnoteni a vplyvy stavby rychlostnej cesty na Zivotné prostredie predstavila a vysvetlila
zastupkyiia spracovatela, Ing. Mgr. Silvia Rozsir Némethyova. Na otizky odpovedali Ing. Sima
a Ing. Mgr. Silvia Rozsar Némethyova, priom na vietky otazky a pripomienky bolo adekvétne
odpovedané:

-V ramei diskusie vystapil p. Sud’a z obce Sobos s otazkami: Preco nie je pri obci Sobos
navrhnuta protihlukova stena (PHS), ked’ sa rychlostna cesta R4 pribliZuje k obci? Vystavba
rychlostnej cesty R4 bude vybudovana etapovito od PreSova po Svidnik, alebo bude
vybudovana na ziklade ddlezitosti jednotlivych usekov?

- Starostka obce Sobo$, Mgr. Ivana lvanova, vystipila s otizkami: V ktorom mieste z
rychlostnej cesty R4 sa bude moZné napojit’ na cestu L. triedy? V ramci vystavby rychlostnej
cesty R4 bude uvaZované s odklonom cesty l. triedy, ako aj potoka Radomka, ktoré
prechadzaji obcou Sobos?

- Starosta obce Valkovce, p. Chrzan vystipil s otizkou, v ktorych miestach bude mozné
napojenie na rychlostni cestu R4 v smere na Svidnik pripadne Presov?

- Starosta obce Matovce, p. Referovié vystipil s otazkou, ako je uvazované rieSenie odvadzania
dazd’'ovych vad z rychlostnej cesty R4.

- Starostka obce Sobo§, Mgr. Ivanéova pozaduje preverit' potrebu vybudovania protihlukovej
steny, pripadne odsunit trasovanie rychlostnej cesty R4, nakolko trasa je vedena v blizkosti
obce Sobo3. Dalej sa spytala, & sa ete v budicnosti bude konat nejaké stretnutie s
verejnostou ohl'adom R4?

- Starosta obce Okrihle, Ing. Martin Jech upozornil, ze v km cca 25,0 je uzemie, ktoré sa
planuje vyhlasit za chranenli oblast- lesy osobitného uréenia, preto poZaduje odsun trasy
blizsie k lesom smerom ku krizovatke v km 26,0. Upozornil aj na skutoénost,, Ze v predmetnej
oblasti sa nachadzaju studne a cez mnoZstvo erdoznych ryh by mohlo dochadzat’ k
zaplavovaniu obce Okruhle.

- Starosta obce Valkovce, p. Chrzan, vystipil s otazkami, kde bude umiestnena mimouroviiova
krizovatka, ktora umozni napojit’ obec Valkovce na rychlostnit cestu R4? V ktorom roku je
uvaZované s vystavbou rychlostnej cesty R4? Ako budi rieSené zosuvné zemia a ako bude
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chraneny Valkovsky moéiar? Na zaklade éoho bolo rozhodnuté, ze sa bude pokracovat’ v
priprave ervenym variantom a nie modrym?

- P. Sud’a sa pytal, aky bude postup vystavby R4, ¢i iba smerom od Kapusian a kde sa bude R4
napajat’ pri Kapusanoch d’ale;j.

- P. Semanéin upozomil, Ze v km 20,0 sa nachidzaji podzemné vody, na ktoré si napojené
rodinné domy obce Matovce.

10.05.2017 v obci Giraltovee (o0 17.00 hod.)

Verejné prerckovanie bolo uréené pre obce Giraltovee, Luzany pri Topli a Brezov. Okrem
zastupcov navrhovatela spravy o hodnoteni sa ho zucastnili primator mesta Giraltovce Mgr. Jan
Rubis, starosta obce Luzany pri Topli Miroslav Corba, 3 obyvatelia mesta Giraltovce, 2 obyvatelia
obce LuZany pri Topli a 3 zastupcovia Okresného tiradu Bardejov.

Verejné prerokovanie uviedol Ing. Sima, zastupca NDS, as., Investiéného odboru Presov.
Spravu o hodnoteni a vplyvy stavby rychlostnej cesty na Zivotné prostredie predstavila a vysvetlila
zistupkyiia spracovatela, Ing. Mgr. Silvia Rozsir Némethyova. Na otazky odpovedal Ing. Sima,
priom na vietky otazky a pripomienky bolo adekvaine odpovedané:

-V ramci diskusie vystupil p. Pala s otazkami, ako bude rieSeny hluk z rychlostnej cesty R4,
nakolko v dokumenticii v km 16,0 — 17,0 nie je uvaZzované s protihlukovou stenou (PHS). V
akej vyike bude umiestnena rychlostna cesta R4 cez rieku Topla v km 16,3? Bude planovana
R4 4-pruhova?

- P. Corba, starosta obce Luzany pri Topli, upozomil na skutoénost,, Ze obec Luzany pri Topli je
umiestnena v zaplavovom azemi a v km 15,0 — 16,0 bude trasa R4 v nasype, c¢im bude
vybudovania umela hradza, ktora bude zachytavat' nadmerné mnozstvo privalovych véd,
ktorym nebude umozneny odtok z miesta ziplavového izemia.

- Primatora mesta Giraltovce, p. Rubisa, zaujimalo, ¢i je pri meste Giraltovce uvaZované s
vybudovanim strediska spravy a udrzby rychlostnej cesty (SSUR)? Kedy je naplanovany
termin vystavby rychlostnej cesty R4, pretoZze mesto Giraltovee vykonalo v 03/2017 vlastny
dopravny prieskum, v ramci ktorého bolo zistené, Ze mestom prejde 165 tisic dut za mesiac
oboma smermi.

- Zastupkyia OU Bardejov vystipila s otazkami, v ktorej prilohe je umiestnené Primerané
posidenie podla 4.7 Ramcovej smemice o vode a stanovisko Vyskumného ustavu vodného
hospodarstva (VUVH)? OUZP BJ ma v sigasnosti k dispozici{ vypracované mapy
povodiiovych iizemi na 50, 100 rocnu vodu, je potrebné ich predlozit’ k dokumentécii? Variant
1 €erveny vchadza do okresu Bardejov svojim trasovanim iba do katastra obce Brezov?

10.05.2017 v obci Kukova (0 19.00 hod.)

Verejné prerokovanie bolo uréené pre obce Kukova, Kratinovce a Lucka. Okrem zastupcov
navrhovatel'a spravy o hodnoteni sa ho zicastnili starosta obce Kukova Ing. Stefan Kozlej, starosta
obce Kratanovce Frantidek Maslej, starosta obce Liicka Mikulas Maslej, 20 obyvatelov obce Kukova
a 4 obyvatelia obce Lucka.

Verejné prerokovanie uviedol Ing. Sima, zastupca NDS, a.s., Investiéného odboru Presov.
Spravu o hodnoteni a vplyvy stavby rychlostnej cesty na Zivotné prostredie predstavila a vysvetlila
zastupkyiia spracovatel'a, Ing. Mgr. Silvia Rozsar Némethyova. Na otazky odpovedal Ing. Sima,
priom na vietky otdzky a pripomienky bolo adekvatne odpovedané:

-V ramci diskusie vystupil starosta obce Lacka, p. Maslej s otizkami: Nachadza sa stavebny
dvor 8, 9 na katastralnom uzemi LaEka? Stanoviska starostov obei k dokumentacii boli vydané

len na stavebné dvory a nie na pristupové cesty. Vystavba rychlostnej cesty R4 je uvazovana v

plnom profile? Pri odklone trasy rychlostnej cesty R4 o 85 m je zrejmé, ze R4 bude

umiestnena blizdie k obci Lacka. Je uvazované s vystavbou protihlukovych stien (PHS) pri

obci Lucka a aka je potrebna vzdialenost od R4, aby bolo mozné pouzit’ PHS? Je v

dokumentéacii uvaZované s ropnymi latkami?

- P. Kozlej z Kukovej vystipil s otazkou, kde je uvazované s mimofiroviiovym napojenim na
rychlostni cestu R4? Ktory usek rychlostnej cesty je uvazovany v plnom profile?

- Starosta obce Kukova, Ing. Stefan Kozlej konstatoval, Ze trasa R4 je v si&asnosti z pohladu
zaujmov obce lepSie situovana oproti planovanej trase v minulosti. Ziadal zdroven o PHS pri
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obci Kukova. Polozil otazku, dokedy bude platit stavebnd uzdvera v okoli budicej
mimouroviiove) krizovatky Kukova a v akej vzdialenosti. Budu vlastnici pozemkov
kompenzovani za ochranné pasma? Kolko stoji km PHS?

- Starosta obce Kraginovce, p. Maslej upozomil, Z2e v km 11,0 sa nachidza chatova oblast’,
ktora je k najbliziej chate (majitel’ Barto§ Frantidek) vo vzdialenosti cca 200 — 250 m od trasy
buddcej rychlostnej cesty R4.

- P. Bajkulova z obce Kukova pozaduje vybudovat’ protihlukové opatrenia pri mimodroviiovej
kriZzovatke prt obci Kukova.

11.05.2017 v obci Lipniky (o 16.00 hod.)

Verejné prerokovanie bolo uréené pre obce Lipniky, Nemcovce, Sariiska Poruba, Chmelov,
Celovce a PuSovce. Okrem zistupcov navrhovatel'a spravy o hodnoteni sa ho ziiéastnili starosta obce
Lipniky Ing. Cubomir Pankuch, starosta obce Nemcovce Ing. Jozef Pavik, starosta obce Sari¥sk4
Poruba Milan Kaituch, starosta obce Chmelov JUDr. Juraj Gall, starosta obce Celovee Jan Kozlej,
starosta obce PuSovce Jan NameSpetra, 2 obyvatelia obce Lipniky, 2 obyvatelia obce Nemcovce, 1
obyvatel obce Sari3ska Poruba, 1 zistupca Slovenskej uholnej spolo¢nosti, spol s r.0. a . obyvatelka
bez udania obce.

Verejné prerokovanie uviedol Ing. Sima, zistupca NDS, as., Investi¢ného odboru
Prefov. Spravu o hodnoteni a vplyvy stavby rychlostnej cesty na Zivotné prostredie predstavila
a vysvetlila zastupkyiia spracovatel’a, Ing. Mgr. Silvia Rozsar Némethyova. Na otazky odpovedal Ing.
Sima, pri¢om na vietky otizky a pripomienky bolo adekvatne odpovedané:

-V ramei diskusie vystiipil starosta obce Celovce, p. KoZlej s otizkou: Bude stavebny dvor po
dokonéeni stavby zlikvidovany?

-V ramci diskusie vystﬁgil starosta obce Lipniky, Ing. Pankuch, s otazkami: ako bude rieSeny
stavebny dvor pri obci Sari§ska Poruba, ktory je umiestneny na sukromnych pozemkoch? Od
obce Nemcovce v km 4,0 je navrhnuty mostny objekt, budi suéastou vystavby mostného
objektu aj protihlukové opatrenia? Rychlostna cesta R4, ako aj privadzaé 1/18 Lipniky
ohraniCuje obec Lipniky, nebudii tym prekroené hodnoty hluku?

- Starosta obce Nemcovce, p. Pavik vystipil s otazkou, ako bude v rimci vystavby a prevadzky
rychlostnej cesty R4 v km cca 3,1 riefeny existujici Zelezni¢ny most pred vstupom do obce
Nemcovce, nakolko jeho podjazdna vy$8ka nie je vyhovujlica pri prejazde zichrannych
zloziek.

- P. Matej z obce Nemcovce vyshipil s otdzkami: v akej vyske bude budovana rychlostna cesta
R4 v km cca 1,0 - 3,5 pozdlz Zeleznicnej trate? Pri obci Nemcovee je uvaZované z
vybudovanim PHS? Z akého materidlu bude vybudovana protihlukova stena (PHS) pri obci
Nemcovce?

- P. Balaz vystipil s otazkami: bude trasovanim rychlostna cesta R4 zasahovat’ do jazdeckého
aredlu v km cca 6,5? Moze viest’ rychlostna cesta R4 cez pozemky arealu jazdeckého $portu,

ak k stavbe spolonost’ nevydala sihlas? Je na mostnom objekte nad arealom v km cca 6,5

uvazované s protihlukovymi stenami?

11.05.2017 v obci Lada (o 18.00 hod.)

Verejné prerokovanie bolo uréené pre obce Lada a KapuSany. Okrem zastupcov navrhovatel'a
spravy o hodnoteni sa ho zicastnili starosta obce Lada Ing. Milan Huddk, starosta obce Kapusany Ing.
Jozef Pribula, 32 obyvatelov obce Lada, 3 obyvatelia obce Kapusany a 14 bez udania obce.

Verejné prerokovanie uviedol Ing. Sima, zastupca NDS, as., Investiéného odboru PreSov.
Spravu o hodnoteni a vplyvy stavby rychlostnej cesty na Zivotné prostredie predstavila a vysvetlila
zastupkyfia spracovatela, Ing. Mgr. Silvia Rozsar Némethyova. Na otazky odpovedal Ing. Sima,
pri¢om na v3etky otazky a pripomienky bolo adekvatne odpovedané:

-V ramci diskusie vystapil p. Slavik z obce KapuSany s otazkami: akd bude umiestnend a aka
vel'ka bude mimotroviiova krizovatka medzi obcou Kapulany a Lada? Zahfiia projektova
dokumentacia uZ aj parcely, na ktorych bude vybudovana rychlostna cesta R4, pripadne je
znama cena za akd sa budi vykupovat’ pozemky? V ktorom roku je planovana vystavba R4 v
useku Lipniky — Kapu$any a napojenie rychlostnej cesty na stavbu PreSov — severny obchvat?

- P. Kokosku zaujimalo, ¢i je v rimci mimodroviiove) krizovatky uvaZzovana vetva aj na smer
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Bardejov. Kedy je uvazované s vystavbou stavby R4 Predov — severny obchvat?

- P. Vojtova vystupila s otazkou, &i sa dOpravou potoka rozumie odklon potoka.

- Starosta obce Lada, Ing. Milan Hudak, vystipil s otazkami: bude zachovana pristupova
komunikacia na cintorin? Mimoiroviiova krizovatka R4 bude vybudovana na pilieroch?

- P. Chromy vystiipil s otazkami: v akej vyske, v zavislosti od terénu bude rychlostna cesta R4
vybudovana? Pri obci Lada je uvazované s vybudovanim protihlukovych stien (PHS)?

- Ing. Gdovin vystipil s otazkami: preco sa neuvazuje s vybudovanim vychodného obchvatu
PreSova? V ramci Studie realizovatelnosti bol vykonany monitoring dopravy, preco boli
merania vykonavané podas uzatvorenia iseku Sarissky Stiavnik?

- P. Beke¢ vystipil s otaizkami: Bude sa mozné napojit’ sa na rychlostni cestu R4 z obce
Kapusany? V ktorom roku je planovana vystavba R4 v Gseku Lipniky — Kapusany?

4. Stanoviska, pripomicnky a odborné posudky predlozené k sprive o hodnoteni
V zmysle § 35 zikona boli do terminu spracovania posudku a navrhu zivereéného stanoviska
doruéené na MZP SR nizsie uvedené pisomné stanoviska (uvedené chronologicky):

Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky, Prezidium Hasi¢ského a zichranného zboru,
Driefiova 22, 826 86 Bratislava (7ist ¢. PHZ-OPP4-2017/001315-002 zo diia 15.04.2017)

V rozsahu svojich kompetencii a sledovanych ziujmov nema pripomienky.

Okresny urad Svidnik, odbor krizového riadenia, Sovicetskych hrdinov 102, 089 01 Svidnik (7ist
¢. QU-SK-OKR-2017/002780-002 zo diia 19. 04.2017)
Z hladiska civilnej ochrany nema pripomienky a suhlasi s predmetnou spravou o hodnoteni.

Mestsky irad vo Svidniku, odbor vystavby, dopravy, Zivetného prostredia a regionaineho
rozvoja, Sovietskych hrdinov 200/33, 089 01 Svidnik (fist ¢ 847/2017/OVDZPaRR zo dia
19.04.2017)

Oznamuje datum vyvesenia Oznamenia o sprave o hodnoleni.

Okresny urad PreSov, odbor krizového riadenia, Nimestic mieru 3, 081 92 Prefov (ist ¢. OU-
PO-OKRI1-2017/019071-02 zo dnia 19.04.2017)
Z hl'adiska civilnej ochrany nema pripomienky a sihlasi s predmetnou spravou o hodnoteni.

Okresny irad Prefov, odbor starostiivesti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia, Namestie mieru 3, 081 92 Presov (list &. QU-PO-
OSZP3-2017/019230-02 zo diia 28.04.2017)

Nema pripomienky k sprave o hodnoteni.

Krajsky pamiatkovy irad PreSov, Hlavna 115, 080 01 PreSov (fist ¢ KPUPQO-2017/11149-
2/33440/Sen zo dia 28.04.2017)

Sohlasi s predlozenou Spravou o hodnoteni s nasledujicou podmienkou: Podmienky
vykonavania zachranného archeologického vyskumu uréuje podla pamiatkového zikona Krajsky
pamiatkovy trad PreSov v procese izemného a stavebného konania v osobitnom rozhodnuti.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Sckcia cestnej dopravy a pozemnych
komunikscii, Odbor cestnej infrastruktiry, Nam. slobedy ¢. 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava
(list & 07682/2017/SCDPK/29185 zo diia 28.04.2017)

K sprave o hodnoteni si neuplatiiuje zisadné pripomienky.

StotoZilujii sa so ziverom spravy o hodnoteni, Ze variant 1 Eerveny s modifikaciou trasy v km
13,600 — 17,425 pri obci Luzany pri Topli bude predstavovat optimalny variant.

Okresny iirad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zioZick Zivotného prostredia, Namestic mieru 3, 081 92 Presov (list ¢. OU-PO-
OSZP3-2017/019163-02 zo dita 28.04.2017)

K sprave o hodnoteni z hl'adiska zimerov vodného hospodérstva nema pripomienky.
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Obec Luzany pri Topli, LuZany pri Topli 26, 087 01 Giraltovce (7ist ¢. ObU 21/2017 zo dna
02.05.2017)

Obec trva na odklone telesa rychlostnej cesty R4 do viiciej vzdialenosti od obce a to aspo
500 metrov juznym smerom od poslednych obydli v obci (predpokladana projektovand vzdialenost’
podla spravy o hodnoteni je cca 300 m od poslednych obydli), 85 naprojektovanych metrov nestaci.
Obec Ziada, aby projektovana protihlukova stena v useku 15,100 — 15,850 km bola predlzena aspori
na Gsek 14,500 - 16,000 km. (Oddvodnenie: V suc¢asnosti je obec v noénych hodindch negativne
ovplyviiovand hlukom spdsobenym nakladnymi vozidlami prechadzajiicimi cestou 1. triedy &. 1/21,
hoci je vzdialena cca 1,2 km od obce.)

Velka cast obce je ohrozovana zdplavami spdsobenymi riekou ToplPa. Je obava, Ze po
realizacii cesty R4 sa povodiiova situacia v pripade zaplav zhor3i. Vyvyiené teleso cesty (cestny
nasyp) v useku cca 15,000 — 16,000 km zabrani prirodzenému odtekaniu privalovej vody a bude ju
zadrziavat, nasledkom ¢oho méZe ziplavova voda ohrozit' obec. (Odévodnenie: Pri najvicsich
zdplavach v histérii v roku 2010 bola viac ako polovica obce aj pril'ahla Zast chotira Sirava tplne
zaplavena, pricom zaplavova voda nemala vtedy pri odtekani Zziadne prekazky. Planovany cestny
obchvat takouto prekaZkou bude.)

Obec pozaduje, aby vozidld a stavebné mechanizmy pri vystavbe uplne vylaéili vyuzivanie
miestnych komunikacii obce Luzany pri Topli, ktoré s vietky vo vlastnictve obce.

V blizkosti stavebného dvora SDI10 (cca 150 m) vedie cez rieku Topla lanova lavka pre
pesich acyklistov kceste 111/3533. Vyuzivaji ju Casto obéania obce dochadzajici za pricou do
blizkeho mesta Giraltovce. Obec poZaduje, aby nedo3lo k nijakym obmedzeniam pri vyuZivani tejto
lavky v dosledku stavebnej Einnosti.

Umiestnenie stavebného dvora SD9 pri ceste 1113557 Kraéunovce — LuZany pri Tophi
a prepravu materidlov riedit’ tak, aby nedochadzalo k obmedzovaniu jediného spojenia obyvatel'ov
obce Luzany pri Topli a Kalnite s cestou 1. triedy ¢. I/21.

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky, Trnavska cesta 52, P.O.Box 45, 826 45
Bratislava (list & OHZP — 18/2017 zo d¥ia 03.05.2017)

S predloZzenou Spravou o hodnoteni sa sthlasi. K S prave o hodnoteni z hl'adiska poZiadaviek
ustanovenych v zakone €. 355/2007 Z. z. nema pripomienky.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Urad centrilnej logistiky a spravy majetku Stitu,
odbor sprivy majetku $titu, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava (list & UCLaSMS-37-227/2017 zo
dria 07.05.2017)

Nema zhladiska vplyvov na Zivotné prostredie k predloZene) sprave o hodnoteni
pripomienky. navrhovana &innost’ nie je v kolizii so zaujmami obrany Statu.

Obec Rakovéik, Rakovéik 47, 089 01 Svidnik (ist &. 79/2017-1 zo dfia 09.05.2017)
Obec Rakovéik zasiela Vypis z uznesenia z verejného zasadnutia obcanov obce €. 1/2017 zo
dna 05.05.2017, v ktorom berie na vedomie Spravu o hodnoteni a Ziada:

- Znizit' riziko navalove) vody do obce vybudovanim protipovodiiovej ochrany pred obcou
(napr. zachytnou hradzou), v obci regulovat’ Studeny potok v rkm 0,856 — 0,986 na existujiicu
regulaciu bezmenného potoka vobci a vyregulovat pritok do Studeného potoka spod
vybudovaného mosta v km 32,595 cesty R4. tieto potoky sa nachadzaju v strede obce. Obec
ma problém s povodiiami, nakolko vietka voda steka z k.0. Saridsky Stiavnik, Beiiadikovce
a Baiia. Zaroveii Ziadame o informaciu spésobu odvodnenia z cesty R4 v katastri obce a z k.q.
Beradikovce.

- PreloZit’ zdroj pitnej vody, ktory sa nachadza pod mostom v km 32,595 cesty R4 nad most,
aby nebola poskodena kvalita pitnej vody pre obyvatel'stvo obce ( studiia zisobuje 1/3
obyvatel'stva obce).

- Uskladnenie vykopovej zeminy komunikovat s obcou.

- Obnovu poskodenych ciest a terénu.

- Vybudovanie protipoZiarnej cesty ponad cestu R4.
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Obec éariEskj étiavnik, Obecny 1urad &. 65, 090 42 Okruahle (list ¢ 58-2017/134-0cU-003 zo dra
11.05.2017)

Obec dala nasledovné stanovisko:

Od km 29,5 km po km 29,8 Zziadaji zahmut’ do projektovej dokumentécie protihilukovil stenu
z dévodu predidenia hlukovych problémov z rychlostnej cesty R4 v danom tseku.

Na podnet ob&anov obee Sarissky Stiavnik trasu rychlostnej cesty R4 pozdiz obce Saridsky
Stiavnik od km 28,0 po 30,0 presuniif cca 200 m od planovacej trasy od obce z dévodu pitnej vody
(sikromnych studni obZanov obce).

Okresny iirad Bardejov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Dihy rad 16, 085 01 Bardejov
(list ¢. OU-BJ-OSZP 2017/004883-002 zo dfia 11.05.2017)
Uvidza, Ze v sicasnosti nie je jednoznacne mozné posudit’ vyznamnost identifikovanych
vplyvov na povrchové a pedzemné vody.
V d'alsom stupni projektovej dokumenticie Ziadaji, aby boli zapracované nasledovné
podmienky:
- vcelkovej situacii vyznacit’ Qoo ro€ni vodu, v pripade potreby navrhnut’ adekvatnu ochranu
daného Gzemia pred povodiiami;
- pokracovat’ v posideni infraStrukturalneho projektu podfa poziadaviek ramcovej smernice
o vodach.

PresSovsky samospravny kraj, odbor regionilneho rozvoja, Namestie mieru 2, 080 01 Presov (7ist
¢ 01922/2017/0DDUPZP-5 zo dita 11.05.2017)

PreSovsky samospravny kraj uvadza, Zze trasovanie nie je vsulade s platnym tzemnym
planom vel'kého uzemného celku PreSovského kraja, konkrétne trasovanie v katastralnych uzemiach
Kracinovce a Lipniky, ale z dévodu spracovania nového tizemného planu regionu bude navrhované
trasovanie zapracované.

Spravu o hodnoteni beri na vedomie.

Obec Matovee, 090 42, okr. Svidnik (list zo dita 12,05.2017)

Obec stihlasi s vystavbou Serveného variantu €. 1 s tymito pripomienkami:

- obec nesuhlasi s tym, Ze cesta — most je vedend v tesnej blizkosti rodinnych domov, preto
pozaduji prelozit’ cestu vyssie do pola na seku &. 20 v KU Matovee;

- po dizke obytnej zony poZaduji vybudovat' protihlukové steny;

- obec navrhuje, aby vzdialenost’ rychlostnej cesty od intravilinu obce bola minimaine 300
metrov;

- obec nesuhlasi s prejazdom stavebnych mechanizmov po obecnej komunikacii;

- obec navrhuje riesit’ odtok dazd'ovych vod kanidlom.

Okresny urad Bardejov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Dlhy rad 16, 085 01 Bardejov
(list ¢. QU-BJ-OSZP 2017/004752-002 zo dria 12.05.2017)

Z hl'adiska zaujmov ochrany prirody akrajiny nemaji k zimeru navrhovanej &innosti
pripomienky.

Okresny urad Bardejov, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikicii, Dihy rad 16, 085 01
Bardejov (list ¢. OU-BJ-OCDPK 2017/004783-002 zo dna 12.05.2017)

Odporaéaja vystavbu variantu €. 1 s modifikovanou trasou pri obei LuZany pri Topli, aj ked’
nebola akceptovana nimi predloZena pripomienka prepojenia obci okresu Bardejov prostrednictvom
krizovatky z cesty 111/3533, ktora je pre okres Bardejov vyznamnejSou komunikaciou a jej parametre
st vyhovujicejdie ako je navrhované prepojenie obci okresu z cesty 111/3500 resp. z cesty 111/3502 cez
mimouroviiova krizovatku Kukova.

Okresny tirad Bardejov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Dlhy rad 16, 085 01 Bardejov

(list ¢. OU-BJ-OSZP 2017/004798-002 zo diia 12.05.2017)
Z hladiska zaujmov odpadového hospodarstva nema pripomienky ku sprave o hodnoteni.

12



Obec Lipniky, Obecny idrad Lipniky 100, 082 12 KapuSany (list & OcU-LI-86/2017-1 zo diia
15.05.2017)
K sprave o hodnoteni m4 tieto pripomienky:
- Ziada vkm 4,235 most nad Zelezniénou tratou zriadit protihlukové steny zo strany obce
Lipniky;
- nasledne, za uvedenym mostom, ak je to mo2né, posunit’ trasovanie rychlostnej cesty d'alej
od obce Lipniky, pretoZe v Casti obce Lipniky Talka sa uvaZuje s individudlnou bytovou
vystavbou v smere rychlostnej cesty.

Obec Chmel'ov, Obecny iirad Chmel'ov, Chmel’ov &. 89, 082 15 Chmelov (fist ¢. CHV-2017/156-
002-OclU zo diia 15.05.2017)
Nema vyhrady k sprave o hodnoteni.

Obec Sobos, Sobos 12, 090 42 Okrihle, okres Svidnik (7ist ¢ 19/5/2017 zo diia 15.05.2017)
Obec Ziada:
- znizit vplyv hiuku v obci vybudovanim protihlukovej steny celym katastrom obce;
- realizovat’ vystavbu cesty ¢o najd’alej od obytnej zény obce, navrhuji posun vystavby cesty
v maximadlnej moznej miere ¢o najd’alej od obce;
- zvazit prelozku jestvujicej cesty 1/21, nakolko vtomto tseku sa nachidza vodny zdroj
Starina.

Obec Brezov, Obecny turad v Brezove, Brezov 21, 087 01 Giraltovce (Zist . 55/2017-003 zo dria
15.05.2017)

Obec Brezov zastiva nizor, Ze tym, Ze sa cesta 111/3533 Bardejov — Giraltovce priamo
nenapija na R4, bude dochadzat’ k zvySovaniu spotreby pohonnych hmét, &o bude mat’ za nasledok
negativny vplyv na Zivotné prostredie. Obyvatelia, ktori budi prichddzat’ po ceste 111/3533 (cca 6 000
~ 8 000 obyvatelov), budi sa musiet’ napajat’ na R4 prostrednictvom MUK Giraltovce resp. MUK
Kukova. Ak sa rozhodnii napojit' prostrednictvom MUK Giraltovee, budii musiet prejst’ niekol'ko
kilometrov (cca 6 km) navySe a zaroveii budi prechadzat cez mesto Giraltovce. V pripade, ak sa
rozhodnti napojit’ prostrednictvom MUK Kukova budii musiet’ prejst’ niekolko kilometrov (cca 2 km)
navyse a zaroveii budi prechadzat’ cez mesto Giraltovce a obce Kracinovee a Lucka.

Zaroveii obec Brezov Ziada, aby sa v useku R4 (cca 19 km) prijali také opatrenia, ktoré
zabezpedia, Ze prevadzka nebude mat’ negativny vplyv na kvalitu Zivotného prostredia pre obyvatel'ov
obce Brezov, ktori Zijit v €asti ,,Pusté®.

Obec Nemcovce, Obecny trad <. 93, 082 12 Kapusany (list & 67/2017 zo dfia 16 05.2017)

Navrhujii, aby sa v d'al3ich stupiioch spracovania projektovej dokumenticie uvaZovalo so
zvysenim prechodovej vyiky existujiceho Zelezniéného podjazdu pred vstupom do obce. Zelezniény
podjazd — most vkm 46,024 Zelezniénej trate Straiske — PreSov ma nedostatoény vyskovy
prechodovy profil (3,5 m). Projektovany mostny objekt na rychlostnej ceste R4 v km 3,145 nad
Statnou cestou 111/3436 a bezmennym potokom pred vstupom do obce, ktory bude vybudovany tesne
pred existujicim Zelezniénym podjazdom, bude mat’ prechodovil vyiku 4,5 ~ 4,8 m.

Obec Okrihle, Okriahle 131, 090 42 (list zo dia 17.05.2017)

Navrhovana trasa v kilometri 25,0 prechadza vychodnou castou lesoparku Kerta, ktory je
lesom osobitého uréenia podl'a § 14 ods. 2 pism. ¢ zakona &. 326/2005 Z. z. o lesoch a zaroveri je
vyhlaseny obcou Okrihle ako obecné chrianené tizemie ,Lesopark Kerta“. Obec Okruhle navrhuje
posunit’ trasu R4 vychodnejsie, tak aby oblikom obisla obecné chranené uzemie ,Lesopark Kerta®
pomedzi lesné porasty.

Obvodny bansky trad v KoSiciach, Timonova 23, 040 01 KoSice (tist & 420-1108/2017 zo dria
17.05.2017)

Nema pripomienky ksprive ohodnoteni za podmienky reSpektovania chraneného
loziskového Uzemia ,,KapuSany“, ktorym sa zabezpe€uje ochrana vyhradného loZiska bentonitu proti
znemozZneniu alebo staZeniu jeho dobyvania.
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Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, Regionilne centrum ochrany prirody v PreSove,
Hiavna 93, 080 01 PreSov (7ist ¢. RCOFP PO/488-002/2017 zo dnia 18.05.2017) — list zaslany
elektronicky Stdtnej ochrane prirody akrajiny v Banskej Bystrici, tvori podklad stanoviska
Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcie ochrany prirody, biodiverzity a krajiny

Regionalne centrum ochrany prirody v Presove odporida z hl'adiska zaujmov ochrany prirody
a krajiny spravu o hodnoteni dopracovat’' v zmysle uvedenych pripomienok v liste.

Z hladiska zaujmov ochrany prirody a krajiny uvadzaji mnohé nedostatky tykajice sa CHA
Radomska slatina, vyznamnych mokrad’'nych ploch (chybajice udaje v isekoch medzi obcami Lada —
Nemcovce — Lipniky, Matovee — Sobos — Valkovce — Okrihle — Radoma — Sarissky Stiavnik), ziberu
jednotlivych typov biotopov pri prekladkach a upravach vodnych tokov, chrianenych druhov rastlin
narodného vyznamu: Safran karpatsky (Crocus heuffelianus) akrustika mociammeho (Epipactis
polustris), posidenia vplyvu navrhovanej ¢innosti na vietky identifikované lizemia sustavy Natura
2000 (t.z. nielen na SKCHVUO025 slanské vrchy, ale aj SKCHVUOGI1 Laborecka vrchovina,
SKUEV0322 Fintické svahy a SKUEV0048 Dukla), kumulativnych vplyvov, kde sa hodnotila iba
vystavba rychlostnych ciest), migraénych bariér, chybajicich biocentier, biokoridorov, geofondovych
ploch a interakénych prvkov (RBc Jedlinky, RBc Peti¢, NBk Ondava — Ladomirka, RBk Hradisko,
RBk Sekéov — Peti¢, RBk Lysa hora — Peti¢, SK 19 Soroska, SK 20 Vichter, SK 21 Gronik, SK 22
Lysa hora, PO Mokrad’ pri Kapuanoch, PO Nemcovce, IP Grinik), vplyvov na vegetaciu, vplyvov na
brehové porasty, vyrubu drevin rastucich mimo lesa, vplyvov na chranené druhy rastlin, vplyvov na
migraéné trasy velkych 3eliem, vplyvov na PR Radomka a jej ochranné pasmo, vplyvov na chybajiice
prvky USES, kritérii na porovnanie variantov &innosti (odporucaji doplnit’ kritérium likvidicie
populicii chranenych druhov rastlin.

Navrhované opatrenia navrhuji doplnit’ o nasledovné:

- viac konkretizovat’ niektoré z navrhiovanych opatreni, aby boli meratel’né a kontrolovatel'né
aako také by ich bolo mozné zohl'adnit’ v podmienkach pri naslednom povolovani
navrhovanej cCinnosti, napr. v pripade opatrenia ,minimalizovat zasah do brehovych
porastov* uviest’ akym spdsobom, pripadne kvantifikovat' alebo pri opatreni ,,vyhnit sa
devastacii brehov" uviest’ akym sposobom, napr. konkrétne technické a iné rieSenie;
pri opatreni, ktoré sa tyka vegetaénych dprav svahov komunikacie, tunelovych portalov, ......
neodporucajii vysadbu drevin, pretoZze tie mdZzu likat' niektoré druhy Zivocichov aich
predatorov a tym sa bude zvySovat’ riziko kolizii s motorovymi vozidlami, odporiéaji tieto
zatravnit’ a nasledne udrziavat’ pravidelnym kosenim;

- nahradni vysadbu drevin odporacaji smerovat’ skor do okolia navrhovanej trasy (vysadba
vetrolamov, remizok a pod.) a vytvarat’ tak plochy, ktoré skor odlikaju Zivocichy od telesa
cesty;

- stromy pozoruhodnych biometrickych parametrov nachadzajice sa v blizkosti stavby vopred
identifikovat’ achranit’ pred mechanickym poskodenim pocas vystavby primeranym
debnenim alebo inym sposobom;

- opatrenie navrhiované za nahradu resp. zvySenie plochy biotopov, ktoré budi dotknuté
navrhovanou ¢innostou, nemdze byt postavené na zvazeni vlastnikov ¢i obhospodarovatel'ov
dotknutych pozemkov, musi byt urené predovietkym navrhovatelovi Einnosti, aby v ramci
rozpottu stavby zahrnul finanéné prostriedky na zainteresovanie vlastnikov /
obhospodarovatel'ov pre realiziciu takéhoto opatrenia;

o opatrenia vyplyvajiice identifikacie chranenych druhov rastlin, migraénych bariér.

Navrh monitoringu navrhuji doplnit:

- do monitoringu fléry zahmat aj plochy, na ktorych sa zrealizuje transfer chranenych druhov
rastlin, nayma 3afranu karpatského, v pripade, Ze sa nebude dat’ vyhnit jeho lokalitam;

- monitoring migraénych tras vel'kych Zeliem.

Stitna ochrana prirody Slovenskej republiky, Tajovského 28 B, 974 01 Banska Bystrica (Zist ¢,
SOP SR/744-006 /2017 zo dria 18.05.2017)

Nedostatky spravy o hodnoteni z hfadiska zauymov ochrany prirody a krajiny si podstatné
a zdvazné a je nevyhnuiné ich odstranit’ eSte pred vydanim zivereéného stanoviska a dopracovanie
doni zahrnat',
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Zavazné pripomienky sa tykaji Vplyvov na faunu, fléru a ich biotopy (Elenenie tejto asti je
neprehladné aZ nezrozumitelné, absentuje vyhodnotenie vplyvov na migraéné trasy Zivodichov,
namiesto vplyvov na brehové porasty je uvedena ich vieobecna charakteristika, namiesto vplyvov na
lesné ekosystémy je uvedeny vplyv na lesné a pol'ovné hospodarstvo, chybajtice vyhodnotenie plochy
a funkcie drevin rasticich mimo lesa), zasiahnutia migraénych tras Zivo¢ichov, fragmentacie uzemia
a jej vplyvu na Zivocichy.

Prilozené primerané posidenie povazuji za nedokonéené, nesihlasia s identifikiciou
dotknutych Gzemi sustavy Natura 2000,

Nestuhlasia s konstaticiou, Ze zamer zlepsi situiciu z hl'adiska migraénych tras Zivodichov,
naopak v uzemi vznikne nova ovefla vyraznejsia bariéra.

Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja, Namestie mieru 3, 081 92 Presov (list ¢. OU-PO-
OSZP1-2017/019235-04 zo dra 18.05.2017)
Upozoriiujti na nedostatky spriavy o hodnoteni v astiach tykajlcich sa bioty a primerané¢ho
hodnotenia,
Navrhované pripomienky Ziadaji doplnit’:
- pri vystavbe a realizicii akychkol'vek stavebnych objektov na plochach biotopov eurdpskeho
alebo narodného vyznamu alebo vich blizkosti, je potrebné Casti ploch tychto biotopov
v teréne vyznalit / ohraniéit’ napr. prenosnym oplotenim, a to z dovodu, aby realizaénymi
pracami suavisiacimi s vystavbou, nepriilo k zbytoénému poskodzovaniu tych &asti pléch
biotopov, ktoré nebudd / nemusia byt priamo stavbou znifené (zastavané) obdobne
zabezpetit' i ochranu stromov, ktoré nemusia / nebudi odstranené a nachadzaji sa v blizkosti
trasy cesty resp. staveniska;
- dokumentaciu pre stavebné povolenie véas predloZit na SOP SR za Ggelom, aby na jej
ziklade boli v teréne presne zidentifikované Casti ploch stavbami zasiahnutych biotopov
a &asti ploch biotopov, ktoré bude potrebné v teréne vyznacit' / ohrani€it’ napr. prenosnym
oplotenim za u¢elom zabranenia ich poskodzovaniu;
- zabezpetit' vybudovanie dostatoéne Sirokych ekoduktov pre zver v miestach, kde je cesta
v Zdreze a pretina zistené terrestrické migraéné trasy;
- suhlas na zasah do biotopov a na zmenu stavu mokrade poZiadat’ pred vydanim uzemného
rozhodnutia / stavebného povolenia na prisluSnom organe ochrany prirody.

Slovenska uhol'na spolocnost’, spol. s.r.0., Podhrabina 269, 082 15 Chmelov (list. zo dia
26.05.2017)

Slovenska uhol'na spoloénost’ , spol. s.r.o. nesthlasi s realiziciou rychlostnej cesty R4
v useku, ktorym by mala tato cesta prechadzat’ cez aredl pre chov Sportovych koni, kiory je v jej
vlastnictve.

Planovana cesta sa dotkne dvoch hospodarskych stavieb a to stavby hnojiska a stavby vinitej
betdnovej drahy, ktora slazi k vycviku a rehabilitacii Sportovych koni za hospedarskou budovou,
ktorti NDS, a.s. uvadza ako poslednii budovu vo vzdialenosti 100 m od planovanej vystavby mosta.

Preto navrhuji, aby rychlostnd cesta bola realizovana tak, aby obisla areal pre chov
Sportovych koni v ich vlastnictve a nestihlasia s uvedenym premostenim.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia ochrany priredy, biodiverzity a
krajiny, Nam. L. Stara 1, 812 35 Bratislava (Tist ¢. 5176/2017-6.3, 24064/2017 zo diia 29.05.2017)

Stotoziiuji sa s odbornym stanoviskom SOP SR & SOPSR/744-007/2017 zo diia 18.05.2017,
&im suhlasi so stanoviskom tizemne prisluiného organizaéného titvaru SOP SR, Regiondlneho centra
ochrany prirody v Pre3ove &. RCOPP(Q/488-002/2017 zo dinia 18.05.2017 a Ziada spravu o hodnoteni
dopracovat’,

5. Vypracovanie odborného posudku v zmysle § 36 zikona

Qdborny posudok podfa § 36 zakona vypracovala doc. RNDr. Katarina Pavli¢ckova, CSc.
zapisana v zozname odborne spdsobilych oséb na posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie pod
¢islom 157/97-OPV v juli 2017.
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Posudok obsahuje vietky zikonom stanovené naleZitosti, vratane navrhu zivereéného
stanoviska. Posudzovatelka vypracovala odborny posudok na zaklade predlozenej spravy o hodnoteni
vratane priloh, dorufenych stanovisk k sprave o hodnoteni, rozsahu hodnotenia, zapisov z verejnych
prerokovani navrhovanej Einnosti, dodatoénych informacii ako aj na ziklade vlastnych zisteni.

Konstatovala, Ze sprdva o hodnoteni po formalnej a obsahove) strénke zodpoveda
poziadavkam Specifikovanym prilohiou &. 11 zdkona a rozsahom hodnotenia. Prilohy si spracované
dobre az na Posudenie miery adaptacie projektu na budice mozné ucinky zmeny klimy, ktoré zahfiia
prili§ vela teoretickych informéacii. Spriva o hodnoteni je spracovana na vel'mi dobrej trovni
poznania lokalizacie projektu, ktora mohla byt' do jej spracovania lepSie premietnuta, a to najmi v
obrazovej a grafickej rovine. V analytickych aj syntetickych kapitolach je spracovanid na dobrej
odbornej trovni. Vyuzivaji sa v nej vietky vypracované prilohy ku sprave. K sprave o hodnoteni ma
uréité vyhrady, ked’ za najvyznamnejiie povaZuje nedostatky tykajice sy identifikacie vplyvov z
hl'adiska ochrany prirody, krajiny, priestorového vyjadrenia vplyvov a porovnania modifikovanych
tras variantu 1 ¢erveného.

Vplyvy na Zivotné prostredie su rozpracované podl’a zloZiek zivotného prostredia, ked’ vplyvy
st v niektorych Castiach spracované pomeme obecne bez vyuzitia poznatkov Gzemia, ktoré autori
maji (vplyv sa Casto obmedzuje na sipis toho, o ma byt ovplyvnené a nie na samotné vplyvy).
Opakované informicie o umiestneni objektov v trase rychlosinej cesty poscbia v tejto kapitole
nevhiodne. Priestorova syntéza vplyvov mala byt rozdelena na vplyvy pocas vystavby a prevadzky, a
to v textovej aj grafickej Casti (mapa vplyvov a opatreni).

Porovnanie variantov je robené na jednostupiiovej Grovni, t.z. nie je dodrzané delenie na
vplyvy pocas vystavby a prevddzky navrhovaného useku rychlostne) cesty R4. Zaroveii v jeho
slovnom vyjadreni pri tabulkiach 106 - 119 dplne absentuje hodnotenie oboch modifikovanych
variantov, to sa objavuje v modifikacii pri obci LuZany pri Topli az pn &iselnom hodnoteni v
tabulkach [20 a 121. Preto nie je ani objasnené iné &iselné hodnotenie pri tejto modifikovanej trase v
pripade vplyvov hluku a imisii. Zaradenie slovného hodnotenia modifikovanej trasy pri Stro¢ine na
konct kapitoly povaZuje za nevhodné. Podl'a nej malo byt na zagiatku kapitoly, pretoZe potom by bolo
itatel'ovi zrejmé, preco tito modifikicia nie je uvedena v tabul'kach 106 — 121.

Co sa tyka kvality grafickych priloh, mapy tvoria neoddelitelnt suéast’ dokumenticie a ich
vypovedna hodnota je dostatoéna v ramci mapy sucasného stavu. Naopak mapa vplyvov a opatreni
zahfiia sice vyznamné negativne vplyvy, ale nie je spracovana v mierke, ktord by dala obraz o ich
presnejiej lokalizacii.

Z hladiska splnenia podmienok uréenych v rozsahu hodnotenia kondtatovala, Ze vieobecné a
Specifické podmienky uvedené v rozsahu hodnotenia boli v sprave o hodnoteni rozpracované v
intenciach sacasnych poznatkov z domacich, zahraniénych zdrojov ako aj vlastného vyskumu.

Zaverom uviedla, ze z posudenia predmetne) spravy o hodnoteni, stanovisk, verejnych
prerokovani a vlastného zistovania nevyplyva Ziaden zasadny problémovy okruh, ktory by limitoval
navrhovanu ¢innost’ a Ze navrhovani Einnost je realna.

Navrhuje c¢innost’ odsahlasit’ vo variante €. 1 ¢ervenom s navrhovanou modifikaciou
trate pri obci LuZzany pri Topli.

IV. KOMPLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

V posudzovanej dokumenticii st uvedené predpokladané vplyvy na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia (v kapitole C.111. Hodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovanej ¢innosti na
zivotné prostredie, vratane zdravia a odhad ich vyznamnosti). Spracované si poziadavky o vstupoch,
tdaje o vystupoch a posuidenie ofakavanych vplyvov z hl'adiska ich vyznamnosti a ¢asového priebehu
posobenia. Kladné (pozitivne) a zaporné (negativne) vplyvy Cinnosti pocas vystavby a prevadzky si
spracovan€é v sprave o hodnoteni kvalitne a preto ich do posudku vo velkej miere preberam.
Uvadzanie vplyvov pocas likvidacie by bolo kontraproduktivne.

Vplyvy navrhovanej ¢innosti si hodnotené pre variant | ¢erveny, s pripadnou odli§nostou
v ramci modifikovanych tras.
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Vplyvy na obyvatel’stvo

Priamym vplyvom prevadzky navrhovanej €innosti budi vystaveni obyvatelia dotknutych
obci. Navrhovany variant sa dotyka 25 sidel, ktoré obyvalo v roku 2015 28 128 obyvatelov.
Vystavbou rychlostnej cesty podlPa navrhovaného variantu déjde k odlah&eniu cestnych komunikacii
1/18 a 1/21 priblizne o 75 % dopravy. Nepriamo budi pozitivne ovplyvneni aj uzivatelia navrhovanej
rychlostnej cesty, ktori nebyvaji v hodnotenom tzemi. Zrychli sa prejazd zemim, déjde k poklesu
spotreby pohonnych hmét a zvysi sa bezpenost cestnej premavky v celom Gseku stavby.

Vplyvy na obyvatel'stvo sa otakavaji prevazne vo faze vystavby, budi to vplyvy vyplyvajice
z pohybu dopravnych a stavebnych mechanizmov po pristupovych komunikaciach, vratane prejazdov
cez dotknuté obce. Obyvatelstvo tak bude dodasne a nepravidelne vystavené zvySenému hluku,
prasnosti a tieZ produkcii dopravaych emisii. V miestach, kde sa trasa navrhovanej cesty priblizuje k
dotknutym obciam, moéze byt obyvatel'stvo vystavené zvySenému hluku a prasnosti priamo z
priestoru, kde sa budu stavebné aktivity uskutodfiovat. Za najvyznamnejsie faktory moézu byt
povaZované zvyfenie intenzity nikladnej dopravy s dosledkami zvy3enia hluku, praSnosti a
celkového ruchu najmid v okoli stavebnych dvorov a vicSich stavebnych objektov (mosty) ako aj
dopravné obmedzenia na existujiicej dopravne;j sieti.

Po sprevadzkovani navrhovanej €innosti bez realizicie potrebnych opatreni mozno ofakavat
vyznamné negativne vplyvy obdobného charakteru, aké dlhodobo pretrvavaji uz v sii€asnosti (najméi
hluk). Pri zrealizovani vSetkych opatreni méZe navrhované vybudovanie rychlostnej cesty R4
Ciastoéne zlep&it’ sidasnd nepriaznivy situaciu v kvalite a pohode Zivota dotknutého obyvatel'stva, o
bude prinosom tejto investicie.

Hlukova §tadia potvrdila, Ze vystavbou rychlostnej cesty sa nepredpoklada vyrazny zisah do
akustického komfortu obytného Uzemia, ktory by sa nedal rie§it primarmnymi protihlukovymi
opatreniami. Podl'a hlukovej studie je redlny predpoklad prekradovania pripustnych hodndt uréujicich
veliéin hluku v obciach: Lada, Nemcovce, LuZany pri Topli, Radoma, Stro¢in. Odsun trasy v blizkosti
obce LuZany pri Topli v pripade modifikdcie trasy Cerveného variantu ma priaznivy dopad na
expoziciu obyvatel'ov hlukom z rychlostnej cesty. V ramei technického rieSenia navrhu protihlukovej
steny bude moZzné budovat stenu niZiu 0 0,5 m.

Pohoda a kvalita Zivota obyvatel'ov bude vyraznejsie naru3ena najmi pocas obdobia vystavby
cesty, ktoré je spojené s doéasnym nepriaznivym vplyvom v tych €astiach zdujmového vzemia, ktoré
bud( ovplyvitované obmedzovanim dopravy a taZkou nakladnou dopravou pozdlz pristupovych
komunikacii ku stavbe a na trasich medzi zdrojmi materidlov a stavbou. VyuZivanie jestvujicich ciest
bude zavisiet od zdrojov materidlov a budu taktiez zavisiet od vyberu dodavatela stavby.
Predpoklada sa, e polas vystavby budi vyuZivané sucasné komunikicie I., 1l. aj Ill. triedy a aj
polné cesty v ¢o najkratich vzdialenostiach, Obyvatelia budii musiet’ pretrpiet’ po€as vystavby najméi
asté prejazdy nakladnych vozidiel, ktoré sprevadza hluk, emisie znedistujicich latok, zapach, asto
dopravné obmedzenia pri vyjazde a vjazde na stavbu. V blizkosti samotného staveniska je to najmi
hluk motorov stavebnych strojov a stavebnej Cinnosti.

Pocas prevadzky rychlostna cesta vedena v blizkosti zastavaného tizemia (najviac ovplyvnené
obce si Lada, Nemcovce, Lipniky, Rakové&ik), na nasypoch, mostnych objektoch, s protihlukovymi
stenami a s oplotenim, vytvara liniovi bariéru. Tato bariéra moze byt’ fyzického charakteru alebo
opticka a psychologické, ked’ technické rieSenie umoZiiuje prepojenie prostrednictvom mostnych
objektov a preloziek ciest ponad rychlostni cestu, ale vizuilne psobi ohraniujiico a priestor limituje.
V niektorych jednotlivych pripadoch situovanie rychlostnej cesty negativne ovplyvni kvalitu byvania
vzhl'adom na blizkost’ obyvanych objektov. Na druhej strane pozitivom je, Ze stavba nevytvara deliaci
(bariérovy) prvok vo vnltri zastavaného Uzemia.

Z dévodu presmerovania tranzitnej dopravy na rychlostni cestu sa zlepsi kvalita Zivotného
prostredia v dotknutych obciach z hladiska hluku a znegistenia ovzdusia a zdrovel sa zvysi
bezpe&nost’ chodcov a cyklistov z dovodu poklesu intenzity dopravy. Vystavbou protihlukovych
opatreni sa zabréani prekroeniu nadlimitného hluku v obytnej zistavbe a eliminuje sa aj imisna zit'aZ
uzemia

Z emisnej Stidie vyplyva, 7e obyvatelia v okoli dopravnej trasy rychlostnej cesty nebudi
ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy. Podl'a modelu vypoétu emisii pripustné koncentracie
znedistujucich latok v ovzdusi, akymi si oxidy dusika alebo tuhé Eastice, v obytnej zone nie si

17



prekratované ani pri pomeme nepriaznivych rozptylovych podmienkach. Koncentracie zneéistujucich
latok v obytnej zéne s podl'a vysledkov emisnej Stidie hiboko pod platnymi hygienickymi limitmi, a
teda vietky preverené useky v ramci rieseného variantu rychlostnej cesty R4 spifiaji imisné limity.

Vystavba navrhovanej Cinnosti bude mat’ pozitivny vplyv z hl'adiska nezamestnanosti, pretoze
poskytne nové pracovné prilezitosti pre niekol’ko desiatok l'udi, a to najmi v robotnickych profesiach.
Robotnici najdu pracu v pripravnych fazach ako aj pri pomocnych terénnych, stavebnych a
montaznych pracach. Tento vplyv je hodnoteny ako docasny - kratkodoby, nakol'ko bude posobit’ iba
pofas niekolkych mesiacov vystavby.

Pofas prevadzky sa ekonomické efekty prejavia predovietkym u finalnych zakaznikov
predmetného Useku rychlostnej cesty R4 poklesom ich nakladov spojenych s prepravou tovaru a oséb.
Socialne efekty sa prejavia u uzivatePov rychlostnej cesty R4 zvy$enim ich bezpecnosti so siéasnym
zniZenim negativnych i€inkov na Zivotné prostredie.

Pocas vystavby sa v sivislosti so stavebnymi priacami neocakivaju také vplyvy na
obyvatel'stvo, ktoré by ovplyvnili jeho zdravotny stav. Samotné stavebné prace sa budi odohravat’ vo
volnej krajine mimo intravilanov sidel. Dotknuté obce budi dotknuté dopravou sivisiacou s
vystavbou, ktora bude produkovat zvySeny hluk, pradnost a  emisie, a  tonajmid v pripade
nepriaznivych veternych pomerov. Tieto vplyvy budi docasné a nepravidelné a sposobia zniZenie
pohody a kvality Zivota dotknutého obyvatel'stva, bez ovplyvnenia zdravotného stavu.

Zdravotne rizika pocas prevadzky sivisia priamo predovsetkym s hygienou prostredia, ktoré
je charakterizované v pripade dopravnej stavby zvysenou hluénostou, vibraciami a produkciou emisii,
taktieZ nepriamo aj s bezpe€nost'ou cestnej premavky.

Vyraznym pozitivom navrhovanej ¢innosti je zniZenie rizika nehdd.

Celkové hodnotenie:

Negativne vplyvy na obyvatel’stvo pocas vystavby si vyznamné, dodasné.

Pozitivne vplyvy na obyvatel'stvo pogas vystavby sii malo vyznamné, docasné.

Negativne vplyvy na obyvatel’stvo pocas prevadzky st vyznamné, pri¢om modifikovana trasa pri
Luzanoch pri Topli je vyhodnejia z hladiska emisii hluku.

Pozitivne vplyvy na obyvatel'stvo pocas prevadzky st vyznamné.

Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamicke javy a reliéf

Medzi priame a nepriame vplyvy na homninové prostredie a reliéf moZno vo vieobecnosti

zaradit’:
- zasah do horninového prostredia a reliéfu ako priamy vplyv,
- moZné znecistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

Vsetky tieto vplyvy mdzu byt charakterizované ako trvalé a dlhodobé.

Najvyznamnejsi zasah do horninového prostredia a relié¢fu bude predstavovat’ etapa vystavhby,
kedy bude odstraneny pddny kryt a mdZe dochadzat’ k degradacii hornin a reli¢fu.

Ked'Ze sa jedna o izemie s najvicdim ploSnym vyskytom zosuvov v rimci Slovenska nie je
moZné sa vietkym zosuvonym svahom v ramei navrhovanej Cinnosti vyhnat. V miestach existujicich
svahovych deformacii mozu aj malé zasahy vyvolat’ nestabilitu horninového prostredia. Najmensie
vplyvy budi v Gsekoch vedenych nizkym nasypom a mostnymi objektmi. Najrizikovejsim usekom
vedenia trasy je Uzemie medzi obcou LuZany pri Topli a mestom Giraltovce, kde sa uvazuje i s
modifikaciou trasy. V tomto liseku prechddza navrhovana rychlostnd cesta plo3ne rozsiahlym
tzemim, postihinutym svahovymi deformaciami — zosuvmi ploSného a prudového tvaru a
potencialnymi zosuvmi plosného tvaru. Stavba rychlostnej cesty si v tomto Gseku vyZiada naroéné
technické rieSenie. Medzi ndvrhy opatrenia v tomto useku patri potreba viest' cestu mostnym
objektom (estakada), overit' Smykové plochy v doplijicich profiloch, pri prechode do zirezu
vybudovat’ klincovany, resp. kotveny zarubny miir a vybudovat’ odvodiiovacie subhorizontalne vrty a
drenazno-stabilizacné rebra.

Vystavba rychlostnej cesty predovietkym v zarezovych usekoch ovplyviiuje reliéf a méze
ovplyviiovat’ horninové prostredie aktivaciou geodynamickych procesov Erdzia a zvetravanie méZu
vzniknat’ pri zemnych pracach po odstraneni krycej vrstvy, predovietkym v svahovitych uzemiach
Ondavskej vrchoviny. Vplyv ma dlhodoby vyvoj a moino ho zmiernit vhodnymi opatreniami -
ochranny prisyp, vybudovanie zarubnych murov, Eko-mirov a pod.
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Pocas prevadzky by sa vplyv na horninové prostredie a reliéf nemal prejavit’.

Pocas prevadzky mdze pri kolizii vozidiel prepravujicich nebezpecné latky dojst k tniku
znedistujucich latok do horninového prostredia, ¢o moZno charakterizovat’ ako havarijny stav, ktory
viak je mozné predpokladat’ uZ aj v siiCasnosti.

V dotknutom uzemi nie je predpoklad vyznamného vplyvu vystavby a prevadzky rychlostnej
cesty na nerastné suroviny v Uzemiach loZisk nerastov a v uréenych prieskumnych tzemiach. K
priamemu stretu navrhovaného variantu s izemim loZiskovej ochrany prichadza v k.i. Mestisko, kde
navrhovana ¢innost’ krizi nevyhradné loZisko nerastov s 1D &islom 4404 - Mestisko vo vychodnejsej
tretine vymedzeného fizemia, ked’ tu bude naruSena kontinuita dzemia loziskovej ochrany

Celkové hodnotenie:

Vplyvy na horninové prostredie pocas vystavby si vyznamné.

Vplyvy na horninové prostredie poéas prevadzky su nevyznamné.

Vplyvy na reliéf poCas vystavby a prevadzky sit malo vyznamné.

Vplyvy na geodynamické javy pocas vystavby a prevadzky st malo vyznamné.

Vplyvy na nerastné suroviny pocas vystavby aj prevadzky sa v zasade nepredpokladaji (s vynimkou
nevyhradného loZiska nerastov s 1D &islom 4404 — Mestisko).

Vplyvy na klimatické pomery
Vystavba a prevadzka rychlostnej cesty a prejavy klimatickych zmien si prepojené a
navzajom sa podmiefiuji. Na jednej strane vystavba a prevadzka rychlostnej cesty prispieva k vzniku

klimatickych zmien a na druhe) strane prejavy a dosledky klimatickych zmien ovplyviiuji navrh a

prevadzku rychlostnej cesty. Vystavba a prevadzka rychlostnej cesty bude mat’ vplyv na klimatické

pomery dotknutého uzemia a to:
- zmenou odtokovych pomerov;
- zrychlenim vyparu zrazkovych vod;
- prehrievanim telesa komunikacie;
- zmenou celkove) mikroklimy v koridore liniovej stavby.
Najvyraznejsie vplyvy navrhovanej cinnosti, ktoré prispievaji ku zmene klimy su:

a) Odstranenie vegetatného krytu: V ramci pripravy Gzemia pred realiziciou stavby dochddza k
odstraneniu porastov v trase trvalych a dofasnych zaberov stavby. V zdbere stavby st sivisié
stromové porasty lesnych komplexov ako aj rozptylena nelesna vegeticia, liniové porasty -
sprievodné porasty vodnych tokov, kandlov a ciest a ina krajinotvorna vegeticia — remizy na
polnohospodarskych plochach a pod. Qdstranenim vegetacie dochadza k zniZovaniu jej plosnej
vymery, ¢im je znemoZnené plnenie déleZitych funkcii v ekosystéme — tvorba kyslika a eliminacia
oxidu uhliéitého, pdsobenie na teplotu vzduchu, zabrafiovanie prehrievaniu pédy, ovplyviiovanie
kolobehu vody tak, Ze spomaluje odtok a umoZiiuje dokonalejsie vsakovanie do pody a zvyiuje
vlhkost’ vzduchu. V sivislych lesnych porastoch sa vyrubom drevin a vystavbou komunikacie
vytvara v doteraz prevaine mierne vlhkych komplexoch kontrastny koridor so zmenenou
mikroklimou, v ktorom sa vplyvom vicSieho sucha, tepla, mensgj vlhkosti a iného pridenia
vzduchu 3iria cudzorodé organizmy a tym sa oslabuje stabilita systému,

b) Budovanie spevnenych pléch: Asfaltovy povrch rychlostnej cesty, velkého odpocivadla, preloziek
ciest, spevnené plochy stavebnych dvorov — vietky tieto stavby a si€asti stavby budi kumulovat a
generovat’ teplo v bezprostrednom koridore stavby, ¢im bude dochadzat’ k prehrievaniu lokality a
k zmene mikroklimy. Tento stav méZe mat’ negativny vplyv hlavne na biotopy viazané na podnu a
vzdudnu vihkost'.

¢) Rozsiahle zemné prace: QOdstranenie vegetainého krytu, vytvaranie hlbokych zarezov, modZe
sposobit’ zosuvy pddy a nestabilitu horninového prostredia. Tieto G¢inky moZu znasobit’ svoj vplyv
predovietkym v Case privalovych dazd'ov.

d) Prevadzka na rychlostnej ceste: Produkcia emisii z prevadzky navrhovanej &innosti spolu s
existujicimi zdrojmi znecistenia ovzdu$ia ovplyvnia celkovi) kvalitu ovzduia, Vystavba novej
komunikdcie v novej polohe znamena presun znelistenia ovzdusia z dopravy z lokalit husto
obyvanych obyvatel'stvom do krajiny. Z hl'adiska obyvatel'stva je to priaznivejsie, ale z hladiska
krajiny, vegetacie a Zivo€idstva to znamena distribliciu zneéistenia do SirSieho izemia a do &asti, v
ktorych sa takyto druh znegistenia dovtedy nevyskytoval.
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¢) Odvodnenie rychlostne) cesty: V <&ase intenzivnej zrazkovej &innosti bude dochadzat' k
dynamickému odtoku zrazkovej vody z povrchu vozoviek a k prudkému zvyseniu prietokovych
stavov v recipientoch. Vystavbou rychlostnej cesty sa zvy3i podiel spevnenych ploch v krajine na
ukor polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov. To ma vo vSeobecnosti za nasledok zvysenie
odtoku vody z krajiny znemoznenim vsakovania vody. Vystavbou kanalizicie rychlostnej cesty sa
zrazkova voda odvedie cez preistovacie systémy do recipientu. To na jednej strane umoZiiuje
zachytit’ pripadné havarijné znecistenie pody a vody, na strane druhej vSak dochadza k rychlemu
odvedeniu vody z izemia a pri vysokych zrazkach aj k pretaZzovaniu recipientu.

Celkové hodnotenie:
Vplyvy na klimatické pomery pocas vystavby sl nevyznamné.
Vplyvy na klimatické pomery pocas prevadzKky si malo vyznamné.

Vplyvy na ovzduSic
Pocas vystavby sa ofakavaji docasné nepriaznivé vplyvy v dosledku prejazdov mechanizmov
a samotnych prac na staveniskach vo forme:
- zvySenia prasnosti a hluénosti na pristupovych cestich;
- zvysencho podielu exhalatov z dopravy;
- zvydenej prasnosti na staveniskach a v koridore vystavby pocas stavebnych prac, a to najmi v
tsekoch na ornej pode bez zalozenych polnych kultir.

Posudzovana Cinnost’ podl'a emisnej $tidie nebude vyznamne ovplyviiovat’ sucasni kvalitu
ovzdusia v dotknutom tzemi. Obyvatelia v okoli dopravnej trasy rychlostnej cesty nebudi
ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy; pripustné koncentracie znecistujicich latok v ovzdusi
v obytnej zone nie si prekracované ani pri pomerne nepriaznivych rozptylovych podmienkach, pre
ktoré bol model zostaveny. Koncentracie znecistujicich latok v obytnej zéne si hlboko pod platnymi
hygienickymi limitmi.

Celkové hodnotenie:

Vplyvy na ovzdusie pocas vystavby sit malo vyznamné, doCasné.

Vplyvy na ovzduiie po¢as prevadzky sit malo vyznamné, pricom modifikovana trasa pri Luzanoch pri
Topli je vyhodnejsia.

Vplyvy na povrchovii a podzemni vodu
Povrchové vody

Vplyvy na povrchové vody sa viazu iba na etapu vystavby s charakterom rizika. Predstavuji
riziko zneéistenia vodnych tokov v shvislosti s:

- pohybom dopravnych a stavebnych mechanizmov po pristupovych komunikaciach,
- dlhodobym vyskytom stavebnych mechanizmov na staveniskach.

Vystavbou rychlostnej cesty R4 v navrhovanom rie3eni mozno ocakavat’ ovplyvnenie kvality
i odtokového rezimu povrchovych vod v dzemi dotknutom stavebnou Einnostou suvisiacou s
kriZzenim, dpravou alebo dotykom s vodnymi tokmi, vratane vypustania odpadovych vod zo stavebnej
¢innosti. Z Easového hl'adiska moze byt vplyv docasny kratkodoby a dihodoby alebo trvaly.

Najviésie potenciilne negativne ovplyvnenie povrchovych voéd v dotknutom Gzemi je
predpokladané pri realizacii rozsiahlych aprav tokov, napriklad dprava toku Studeného potoka km 31
daného tiseku R4 v dizke | 581 m a pri budovani mostov cez jednotlivé toky.

Rizikové mozu byt vplyvy sposobené stavebnou €innost'ou v kontakte s vodarenskymi tokmi
Topla, Ondava, tie bude nuiné obmedzit na nevyhnuinii dobu s vyuZivanim preventivnych
ochrannych technickych opatreni. Tento vplyv je moZné hodnotit’ ako doCasny a prevazne relativne
kratkodoby.

V usekoch vodnych tokov dotovanych drénovanymi podzemnymi vodami zo zarezov a
stabilizovanych zosuvov bude dochadzat’ k miernemu zvySeniu prietokov v kontaktnych recipientoch.
V danom pripade je otakdvana trvala priazniva zmena mnoZstva a kvality povrchovych véd.

Relativne najvicsie riziko predstavuje unik ropnych latok zo stavebnych mechanizmov.
Najcitlivejsimi sa z tohto hl'adiska priestory vodnych tokov, ohrozované pracami v ich blizkosti, prip.
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priamymi prechodmi mechanizmov cez ne. Problémové mozu byt tiez obdobia zvySenych vodnych
stavov a intenzivnych zrazok.

Trasa vedena na vysokych nasypovych telesach v inundaénom tzemi vodnych tokov mdze
posobit’ ako hradza pri vysokych vodnych stavoch riek. Na jednej strane méZe chranit’ izemie ,,za
cestou” od ziplav, ale na druhej strane zmen3uje plochu zitopového tizemia a zaplavy Gizemia medzi
vodnym tokom a cestou mdZu mat vaznejSie nasledky. Trasa rychlostnej cesty R4 je vedena
inundaénym Gzemim vodnych tokov Ladianka, Topla, Radomka a Ondava. Na zaiatku iseku je
vedend stubezne s tokom Ladianka a tratou ZSR v useku km cca 1,0 — 4,0 na vysokom nasype. V
tomto Oseku mdzZe, vzhl'adom na to, Ze v ostatnych rokoch sa Ladianka pri vysokych zrazkach vylieva
a sposobuje 3kody, tvorit’ trasa R4 prekdzku v inundaénom uzemi. Na tomto Useku je navyse len 5
malych mostnych objektov. V km 16,0 — 17,0 krizuje inundacné izemie rieky Topl'a mostom ponad
rieku Topla dizky 827,5 m. Trasa vedeni na mostnom objekte netvori prekazku v pripade vyskytu
zaplav, umoziiuje rozlievanie vody volne do okolia. V inundacii potoka Radomka je v km 20,882
umiestneny velky mostny objekt ponad Radomku dizky 567,5 m, v nasledujiicom cca 2 km dseku
siibeznom s potokom Radomka st umiestnené d’alsie 3 mensie mostné objekty. V tomto useku moze
rychlostna cesta R4 tvorit’ prekdzku v inundaénom tzemi, vzhl'adom na to, Ze (zemie nie je obyvané,
obyvatel'stvo nebude ohrozené. V tseku od km cca 34,0 — 35,0 trasa R4 prechadza cez inundaéné
uzemie rieky Ondava, ktoré prekonava mostnym objektom v km 34,450 dlZzky 606,5 m. Parametre
mostného objektu umoZziuji rozlievanie vody z rieky Ondava pri vysokych vodnych stavoch.

Pocas prevadzky vplyvy na povrchové vody reprezentije ohrozenie kvality vod, resp. naroky
na odvadzanie odpadovych vod z prevadzky rychlostnej cesty R4. Negativne ovplyvnenie kvality
povrchovych vad vodnych tokov tizemia pocas prevadzky rychlostnej cesty R4 mdze nastat’ v pripade
vyskytu vdznej havarijnej dopravnej situacie alebo i zimnou Gdrzbou povrchu vozovky cesty solenim
a to vypustanim pretistenych vod z povrchového odtoku rychlostnej cesty a spevnenych ploch do
vybranych recipientov pri nedostatoénom &isteni, nepostadujiicom riedeni (napriklad nepostatujica
kapacita recipientov, G&innost, nefunkénost ORL). Vzhladom na to, Ze vietky odpadové vody z
prevadzky rychlostnej cesty R4 budi precistované cez odlucovace ropnych latok pred ich zadstenim
do tokov, vplyv na kvalitu povrchovych vdd nie je predpokladany.

Pozitivne vplyvy sa moéZzu prejavit' pritokmi Eistych drénovanych podzemnych vod.
Vyznamné negativne kvantitativne vplyvy mézu vzniknit’ v pripade povodiiovej situacie, ktord sa v
danom regione vyskytuje Easto. VyuZivané povrchové vodarenské zdroje mdZzu byt ohrozované
vplyvom prevadzky navrhovanej rychlostnej cesty a to predovietkym v useku trasy vedenom v
ochrannom pasme vodarenského zdroja (napriklad zdroj Ondava — Kuéin, OP 111. stupiia km 30,120 -
KU). Monitoringom povrchovych vad sa zistilo, Ze vo vyuZivanych vodarenskych tokoch sa aktuélne
vyskytuju aj prekrodenia medznych hodndt pre kategorin A3. NajcastejSie iSlo o nadlimitny obsah
hlinika, ktory sa vyskytoval predovSetkym pocas zvySenych vodnych stavov. Nemozno teda vylagit
ani kumulativny vplyv znegistenia povrchovych véd niektorych vodnych tokov.

Vyvuzivané vodarenské zdroje
Trasa rychlostnej cesty R4 prechadza aj ochrannymi pasmami II. stupila - vonkaj$ia a

vnutorna &ast, zdrojov podzemnej vody pre Giraltovce - vitané studne GT2, GT3. V siicasnosti sa
vodné zdroje nevyuZivaji na zisobovanie obyvate[l'stva pitnou vodou. Navrhovany variant rychlostnej
cesty prechadza ochrannym pasmom v dlzke 2 255 m v useku trasy km 17,520 ~ 19,775. Pre
zmen$enie rizika znegistenia vodnych zdrojov ropnymi latkami sa navrhuje vybudovat’ v kritickom
aseku pozdizne odvodnenie vozovky rigolmi, dlizdenymi priekopami so zalstenim do cestnej
kanalizacie a precistenim vod v lapacoch ropnych latok. Z dovodu znizenia rizika znecistenia tychto
vodnych zdrojov nasledkom dopravnej nehody je trasa v tomto seku chranena zvodidlami s tiroviiou
zadrZania |. po oboch stranach

U niektorych vodnych zdrojov pre individuilne zisobovanie evidovanych SHMU méze
vzniknit riziko ovplyvnenia plytkych studni. V pripade vodného zdroja v k.i. Rakovéik bude
potrebné v d’alSom stupni projektovanej dokumentacie riesit’ jeho ochranu resp. zabezpetit’ nahradny
vodny zdroj.
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Podzemné vody

Vplyvy na podzemné vody sa takisto viazu na etapu vystavby a maji charakter rizika. Riziko
pre podzemné vody a zdroje vody predstavuji mozné uniky ropnych latok zo stavebnych
mechanizmov, ale tiez zemné prace v tisekoch so zvy3enou hladinou podzemnych vod. Miera rizika
vyplyva tiez z priepustnosti zvodnenych vrstiev a pritomnosti nepriepustnejSich krycich vrstiev.

Ovplyvnenie podzemnych vod mébze pocas vystavby nastat’ pri:

- zakladani mostnych objektov,
- hibeni zarezov.

Z hladiska rezimu podzemnych vod rozhodujici vplyv bude mat’ usek trasy vedeny v
hibokych zarezoch a v zosuvnych Gzemiach, kde déjde k zmene smeru pohybu a drovne hladiny
podzemnej vody. Dalsim vyznamnym vplyvom na podzemni vodu je realizicia mimoiiroviiovych
krizovatiek, mostnych objektov, zirubnych a opornych mirov, zriadovanie stavebnych dvorov a
pristupovych ciest.

Pristupové cesty tvoria komunikacné dopravné prepojenie od existujiicich ciest k stavebnym
dvorom a d'alej k jednotlivym stavebnym objektom. Riziko predstavuje najmd moZnost’ prieniku
znedistenia inikom pohonnych hmét z dopravy a stavebnych mechanizmov jednak pri ich zriad'ovani
ale hlavne pri vyuZivani poas vystavby rychlostnej cesty, najma pri krizeni s vodnymi tokmi a
uprave koryta vodnych tokov, pripadne prechode cez tzemie ochrannych pasiem vodarenskych
zdrojov ako v oblasti mimotroviiove) krizovatky Giraltovce, kde je siet’ pristupovych ciest
najrozsiahlejsia a riziko ohrozenia podzemnej vody 1 povrchovej vody znaéné vzhl'adom na existenciu
ochranného pasma 1. stupiia vodarenského zdroja Giraltovce vnitorna i vonkajsia ¢ast’ a tipravu troch
vodnych tokov (Fijassky, Brezovsky, Skotlinsky v km cca 18 -19),

Podas vystavby médZze dochadzat aj k vplyvom na kvalitu podzemnej vody prienikom
znecistenia, najmé v pripadoch, kde je hladina vody plytko pod terénom (usek km 30,800-31,600, kde
je cesta vedena uzkym Gdolim aluvidlnej nivy potoka Rakovéik a hladina podzemnej vody bola
overena v hibke 1,0 m).

V etape technickej Studie z dostupnych ddajov sa predpoklada, ze pocas zakladania mostov
vzhl'adom na minimalnu plochu zisahu do itvarov podzemnych vod voci ploche samotnych dtvarov,
je miera mozného ovplyvnenia chemickcho a kvantitativneho stavu zanedbatel'na.

Pogas hibenia zirezov méze byt micra ovplyvnenia chemického a kvantitativneho stavu
vyznamnejsia vzhladom na to, Ze dojde k plo3ne vii€Siemu zasahu do prostredia ako pri zakladani
mostov. MoZno konstatovat’, Ze ide najmi o hlbSie zarezy nad 6 m hlbky. Okrem toho ide o trvaly a
nezvratny zasah.

Celkové hodnotenie:

Vplyvy na povrchovil vodu pocas vystavby sii vvznamné.
Vplyvy na podzemni vodu pocas vystavby s malo vyznamné,
Vplyvy na povrchovil vodu pocas prevadzky si vyznamné.
Vplyvy na podzemnt vodu po€as prevadzky sa nepredpokladajh.

Vplyvy na padu

Vplyvy na pody sa viaZzu prevaZne na etapu vystavby.

Z hladiska trvalych zaberov pozemkov st navrhovana stavba rychlostnej komunikacie
vyziada celkovy ziber 249,61 ha Uzemia v dotknutom tdzemi, z Coho viid§ina 162,20 ha bude
predstavovat’ polnohospodarska poda a 73,47 ha lesna pdda, 13,93 ha ostatné plochy V pripade
modifikovanej trate pri LuZanoch pri Topli to je celkovo 260,41 ha, z toho pol'nohospodarska pdda
173,01 ha, lesna pdda 73,47 ha a ostatna poda 13,93 ha. V pripade modifikovanej trate pri Strocine to
Jje celkovo 242,15 ha, z toho pol'nohospodarska péda 150,79 ha, lesna pdda 76,61 ha a ostatna poda
14,74 ha.

Docasné zibery pddy sivisia s potrebou ploch pre manipulaéné pasy pozdii trasy rychlostnej
cesty, pre vystavbu mostnych objektov, mimouroviiovych krizovatiek, preloziek a upravy stavebnych
objektov, pre stavebné dvory a skladky ornice. Odobrata humusova vrstva pody z pléch docasného a
trvalého zaberu sa uloZi na zemnik, po ukongeni vystavby sa pouzije na spitnii rekultiviciu doasne
zabratych ploch. Z hladiska do€asného ziberu pozemkov si navrhovana stavba rychlostnej
komunikacie vyZiada celkovy zaber 67,52 ha Gzemia v dotknutom tizemi, z toho 43,37 ha predstavuje
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pol'nohospodarska pdda, [2,93 ha lesnd pdda, 11,23 ha predstavuji ostatné plochy. V pripade

modifikovanej trate pri LuZanoch pri Topli to robi 68,82 ha. V pripade modifikovanej trate pri

Strodine to je celkovo 68,26 ha, ztoho polnohospodarska poda 42,43 ha, lesnd pdda 15,32 ha

a ostatnd pdda 10,50 ha.

Dotknuté pol'nohospodarske pody trvalého a do€asného zaberu navrhovanej cinnosti sa radia
medzi pddy 5. — 9. skupiny kvality podla bonitaéného pddno-ekologického systému. K zaberu
najkvalitnejSich pdd teda v ramci navrhovane) Einnosti neddjde.

Potas vystavby vzhladom na Casté prejazdy motorovych vozidiel a intenzivne vyuZivanie
tazkych stavebnych mechanizmov moZno ofakavat’ nasledovné vplyvy (doasného charakteru) na
kvalitu a stabilitu p6d nachadzajicich sa v blizkosti telesa rychlostnej cesty, na manipulaénych pasoch
a na stavebnych dvoroch:

a) Degradicia (rozpad) Struktirnych agregatov pdd, po ktorych budi prechadzat’ stavebné
mechanizmy a dopravné prostriedky (manipulaéné pasy a ich bezprostredné okolie, stavebné
dvory). Tato zmena moéZe nastat v lokalitach pseudogleja Iuvizemného a textirne Tahkej
fluvizeme modalnej karbonatove;j. )

b) Urychlenie erdznych procesov v désledku hlbkovych zasahov do svahovitého reliéfu, v ktorom
sa nachadzaju pseudoglej luvizemny a kambizemné pody s vysokym stupiiom erodovatelnosti a
nepriaznivym $truktirnym stavom.

¢} Nastartovanie svahovych porich - soliflukcia (zosuvu pddy) v tisekoch stavby rychlostnej cesty
vedenej hlbokymi zirezmi do pdvodnej érovne svahovitého terénu, v ktorom je geologicky
podklad tvoreny ilovitymi flySovymi bridlicami a sliefimi.

d) Utlaanie (zhutnenie) pddneho profilu v jeho korefiovej zone sposobené kompakciou
stavebnych a azkych dopravrych mechanizmov, ktoré ma negativny dopad na celkovy fyzikalny
stav pody, biologické aj chemické pochody a vodno-vzduiny rezim pady.

¢} Intoxikacia pody zlozkami vyfukovych splodin, najmd polycyklickymi aromatickymi
uhlovodikmi (PAU), ktoré sit produktmi spalovania v dieselovych motoroch. V pripade
vyfukovych splodin je mozna kontaminacia do vzdialenosti 100 m od zdroja.

f)  Akumuldcia nitratov (NO,) v humusovych horizontoch péd vo vzdialenosti do 100 m od stavby.
V pripade polnohospodarskej pody je tento vplyv aktualny najmd pri fluvizemnych pddach,
¢iernici glejovej, rendzine a pararendzine

g) Bodové znelistenie pod ropnymi litkami a motorovymi olejmi, ktoré mozno ofakavat’ v
nzemiach manipulaénych pasov a stavebnych dvorov a v ich bezprostrednom okoli.

Pocas Standardnej prevadzky bude rychlostna cesta potencidlnym zdrojom kontaminacie
uzemia aZ do vzdialenosti cca 60 m od okraja cesty. Kontaminaciu pédy mdZu spdsobovat’ zloZzky
vyfukovych splodin, ale aj zraZzkové vody stekajice z vozovky, ktoré moZzu obsahovat latky z
chemického posypu a ropné latky vytekajiice z automobilov. Negativnym javom je taktiez
zasolovanie pod vplyvom aplikicie posypovych soli v zimnych mesiacoch. Z toho hladiska je
doleZité spravne odvedenie zrazkovej vody stekajlcej z koruny rychlostnej cesty. Podl'a vysledkov
vyskumov obsah $kodlivin v pdde so vzdialenost'on od zdroja exponencialne klesa a nie je predpoklad
prekracovania hygienickych limitov.

V podmienkach neitandardnej prevadzky rychlostnej cesty, t.j. v pripade viciej havarie
motorovych vozidiel spojene) s Gnikom PHM, moZe dojst k bodovému znelisteniu okolitej pody
ropnymi latkami s rizikom ich priesaku do podzemnych vod, pripadne prieniku do povrchovych
tokov. Nebezpecenstvo je zvySené pri havarii vozidiel prepravujicich rizikové chemické latky. V
pripade vzniku havarijnej situacie spojenej s kontaminaciou pad rizikovymi latkami je potrebné tieto
pody vylucit z pol'nohospodarskeho vyuZivania a podl'a charakteru kontaminacie realizovat’ napravné
opatrenia (aplikdcia latok na zamedzenie Sirenia kontamindcie, biologicka rekultivicia).

Vzhladom na lep§ie dopravno-technické parametre rychlostnej cesty je moZné olakavat
znizenie rizika pripadnych havarii spojenych s ohrozenim kvality pédy v porovnani so siasnym
stavom.

Celkové hodnotenie:

Vplyvy na podu pocas vystavby sii vyznamné.
Vplyvy na pddu pocas prevadzky stt méalo vyznamné.
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Vplyvy na faunu, floru a biotopy

Vplyvy na faunu, floru a biotopy sa najvyraznejSie prejavia predovietkym pri vystavbe
rychlostnej cesty v novom koridore vo vol'ne] krajine. Vo vieobecnosti sa nepriaznivé vplyvy na biotu
prejavuju:

- priamou likvidaciou biotopov;

- zasahmi a ovplyvnenim funkcie biotopov (napr. {ipravy vodnych tokov);

- vytvorenim resp. posilnenim bariéry v migracnom koridore;

- vplyvom hluku, exhaldtov a posypovych latok na biotopy v blizkosti komunikacie;
- vytvorenim podmienok pre prenikanie invaznych rastlin.

NajzavaznejSim priamym vplyvom je likvidacia biotopu alebo jeho casti, pri ktorom dochadza
k likvidacii Zivych organizmov, ale sicasne aj k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre ich zivot. Z
tychto vplyvov su najzavaZnejSie tie, ktoré postihni najvzacnejsie, najcitlivejSic a najmenej sa
vyskytujuce biotopy. Ide najmi o lesné a nelesné hydrické spologenstva biotopov LkS Vysokobylinné
spolocenstva na vlhkych likach, Lk6 Podmacané liky horskych a podhorskych oblasti, Lk7 Psiarkové
aluvidlne luky, LkI0O Vegeticia vysokych ostric, Kr8 Vibové kroviny stojatych vod a Lsl.3
Jasefiovojelsové podhorské luzné lesy. Ide o obmedzene sa vyskytujice spolofenstva, prevaZne
liniové, pri ktorych kazdé naruSenie mdze znamenat nasledné negativne vplyvy v SirSom tzemi
(najmd Sirenie invaznych druhov, naruSenie kontinuity). Pri ich malej rozlohe vystavba cesty R4
neznamena len zmenSenie ich celkovej vymery, ale Casto aj fragmentaciu, kedy sa mald vymera
biotopu rozdeli na viac eSte menSich, Casto so stratou konektivity rastlinnych spoloCenstiev. Mensi
vplyv v ramci posudzovaného Gzemia vnimame na miestach, kde stavba biotopy pretina (Celovsky
potok, Cepcov, Topola, Curlik, Topla, Brezovsky potok, Skotlinsky potok, Hradisko a jeho
bezmenny pravostranny pritok, bezmenné lavostranné pritoky Radomky v oblasti Sarisského
Stiavnika, Hrabovéik, Ondava, Olsava), ako kde je stavba vedena sibezne s tokom (Radomka v km
19,0, 21,0 — 23,0, pravostranny pritok potoka Hrabovéik 30,5 — 33,0). Naopak, najmenej vyznamné
vplyvy sl na spolodenstva, ktoré si v posudzovanom Gzemi najrozsirenejiie a najflexibilnejsie, z
ktorych je najvyznamnejsi nelesny biotop LkI Nizinné a podhorské kosné liky. Tento ma v SirSom
okoli stavby dostatoéne rozsiahle plochy mensicho vyznamu, ktorych obnovou a lepsim
hospodarenim je mozné podicl biotopu v okolitej krajine vyrazne zvysit. Z tejto schémy sa vymyka
polygon pri Lucke, kde je biotop v komplexe s plochami biotopu Tri Suchomilné travinno-bylinné a
krovinové porasty na vapnitom substrate, ktory v trase cesty predstavuje najvzacnejiie spolocenstvo,
nakolko sa vyskytuje len v tomto jednom polygone.

Z lesnych biotopov je to Ls5.1 Bukové a jedlovo-bukové kvetnaté lesy. Lesné biotopy sii
naymd na linii fragmentacie omnoho zranitelnejsie, nachylnejSie na poSkodenia, zasahujlice aj dost’
hlboko do relativne dostatoéne velkého zvySkového polygdnu. Otvorenim porastovych stien, dojde k
zniZeniu stability lesnych porastov voci abiotickym Einitelom a moznym nastupom ruderalnych a
invaznych druhov. D&jde k poskodeniu stromov na okraji lesnych porastov vplyvom splodin, prachu,
moze dojst’ k ich mechanickému poSkodeniu pri kontakte so strojmi.

Vsetky menované biotopy sii miestom pobytu, Gkrytu a vyhl'adavania potravy réznych skupin
Zivogichov od najjednoduchsich bezstavovcov aZ po drobné a vii¢Sie cicavece. Nadmerny hluk v okoli
rychlostnej cesty spdsobi zniZenie vyskytu polovnej zveri. Déjde k naruSeniu prirodzenych
migraénych tras zveri, vznikne riziko zrazky so zverou.

Najviac bude hlukom ovplyvnena fauna v blizkosti stavebnych dvorov a fauna v biocentrach
(Rbc Vichter a Lysa Hora — km 10-11 a Lbc Kochan - km 29-33). Najviac ovplyvnené budi plaché
stavovce a vtaky.

Vyznamnym vplyvom ne budd najmé vyrub brehovej vegetacie, prekladky koryt tokov, ich
iprava a premostenia, ktoré narusia ich funk&nost’ ako migraénych koridorov, docasne, alebo trvalo
zanikne cast’ niektorych biotopov vritane chranenych, ohrozenych a vziacnych druhov Zivocichov.
Najviac budi tymito faktormi ovplyvnené na vodu viazané Zzivolichy: permanentna a temporilna
vodna fauna bezstavoveov (vodné bzdochy, chrobiky, dvojkridlovee, viazky, potocniky, podenky,
vodnarky a pod.), ryby, obojZivelniky a vtaky (obzvlast’ na vodu viazané druhy) v isekoch: Lbk
Ladianka (km 17), Lbk Cepcov (km 12-13), Lbk Topola (km 13-14), Rbk Topla (kml6-17), Rbk
Radomka (km 18-24), potok Radomka (km 29-33), Rbk Ondava (km 33-35 a 38). Tento

Vyruby drevin rasticich mimo les sa na obmedzenom iseku dotkniz sprievodnych porastov
rieck Topla a Ondava s vyskytom mohutnych jedincov topolov, jelsi a vib, ktorych obvodové triedy
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kmefiov dosahuji 200 aZ viac centimetrov. Rozsiahlejsim vyrubom budi postihnuté aj porasty
charakteru lesa, obklopujiice lesné porasty severne od Sarigského Stiavnika a na trovni Podhrabiny
alebo prestarlé topol'ové vysadby okolo upraveného potoka.

V obdobi vystavby predstavuji riziko ovplyvnenia biotopov a rastlinstva prostrednictvom
znedistenia alebo degradicie inych zloZiek prirodného prostredia. Nemozno ich vylagit’ v pripade
znetistenia vodného a pddneho prostredia dnikom ropnych produktov a inych nebezpeénych latok z
mechanizmov a dopravnych prostriedkov vyuZivanych pri demontazach, stavebnych pracach, prip.
vyruboch porastov. V pripade doslednej Gdriby a kontroly ako aj dodrziavania prevadzkovych
predpisov mozno tieto vplyvy povaZovat' za malo pravdepodobné, ale s ohladom na rozsah a plosnost’
prac ich nemozno uplne vylugit, napriklad v pripade mimoriadnych a havarijnych situacii. Rozsah
dopadu na rastlinnti zloZku a biotopy sa v takomto pripade predpoklada lokélny, ale s dlhodobym
icinkom.

K potencidlnym nepriamym vplyvom mozno zaradit aj pripadné ovplyvnenie hydrologického
reZzimu povrchovych a podzemnych véd, ku ktorému by mohlo dojst’ pri upravach pristupovych ciest,
zemnych pracach a pod. Nepriaznivy dopad sa moZe redlne prejavit’ v pripade nelesnych biotopov
krizovanych linii mokradi.

Nevyhnutnym predpokladom vystavby komunikacie je priprava tizemia, ktora spo€iva, okrem
iného, v likvidacii drevin v trase budicej rychlostnej cesty.

Vyznamnym vplyvom na ekosystémy je ich fragmentacia, ku ktorej dochadza najmi pri
povrchovych liniovych stavbich a je povazovana za jednu z hlavnych pricin vymierania druhov.
Pozemné komunikicie rozdeluji populacie Zivocichov do menSich, Casto izolovanych jednotiek.
Mensie populécie sa stavaji menej stabilnymi, si vystavené vicSiemu predaénému tlaku, zniZuje sa
dostupnost’ ukrytov a potravy a mdzu byt ohrozované genetickymi chorobami. Désledky
fragmentécie sa daju zniZovat’ zmierfiujicimi opatreniami — ako st priechody v migraénych bariérach,
Nimi sa ale nenahradi strata biotopu.

Najvyznamnejiie sa negativny efekt fragmenticie prejavuje pri ekosystémoch vodnych tokov
a pri ekoténovych spologenstvach na rozhrani dvoch rozdielnych biotopov (napr. pol'nohospodarska
krajina — suvisly porast), nakolko tieto obycajne plnia v krajine funkciu biokoridorov a sil priestorom
zvyieného pohybu — migricie organizmov. V pripade prerudenia takychto biokoridorov cestnou
komunikaciou, dochidza prave na tychto miestach k &astym zrazkam so zverou. Zivogichy st natené
prekonavat’ pri svojej migracii neprirodzené prekazky, pritom c&asto zahyni pri zrazkach s
automobilmi, pripadne nie sii vébec schopné migrovat’.

Tento vplyv bude najvyraznej§i na biotopy a ZivoCichy, ktoré su najvzicnejSie a
najzranitel'nejSie a na biotopy s funkciou koridorov a migraénych trds. Jedna sa o lokalny biokoridor
(Lbk) Ladianky (km [-7) susediaci s regionalnym biocentrom (Rbc) Petri¢, isek medzi km 9 a 11
medzi dvoma Rbc Vichter a Lysa Hora, Lbk Cepcov (km 12-13), Lbk Topol'a (km 13-14), regionalny
biokoridor (Rbk) Topl'a (kml6-17), Rbk Radomka (km 18-24), potok Hradisko a jeho bezmenny
pritok (km 27), potok Radomka pri Lbc Kochan (km 29-33), Rbk Ondava (km 33-35 a 38). Tento
vplyv povaZzujeme za kratkodoby, no silne rusivy. Najviac ovplyvnené budi obojzivelniky, menej
ostatna vodnd, na vodu a brehovi vegetaciu viazana fauna.

Stavebny ruch a nasledne hluk z prevadzky rychlostnej cesty bude negativne vplyvat' na
Zivodichy, ktoré maju v dotknutom koridore svoje pobytové a potravné biotopy. Kazda dalSia liniova
stavba vytvori v tomto izemi bariéru, ktord vyrazne obmedzi moznosti migracie zveri - Seliem, ale aj
inych terrestrickych cicavcov, vydry, vtdkov. Aj napriek zmieriiujucim opatreniam (oplotenie,
protihlukové steny, ekodukty a podchody) nemozno vyliéit mortalitu Zzivocichov. Bariérové
posobenie liniovej stavby v Uzemi, resp. kumulativay 0&inok viacerych liniovych stavieb sa mdze
prejavit’ v postupnej genetickej izolacii populacii chranenych druhov.

Vyznamnym potencidlnym vplyvom mdze byt znegistenie podzemnych a povrchovych vod,
ako aj ovplyvnenie vodného a biochemického reZzimu (predovietkym pri vystavbe tunelov), ktoré
mdze sposobit’ negativny vplyv na biotopy a druhy, ktoré su na to citlivé.

Negativnym vplyvom vystavby rychlostnej cesty je aj mozZnost’ rychleho néstupu
expanzivnych a invdznych rastlin na miesta poskodené, alebo narusené poéas vystavby. Sireniu
invaznych rastlin nie je mozné zabranit’, vysledkom je oslabovanie a stup povodnych spoloCenstiev.
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Najvzicnejsie Casti prirody dotknutého Gzemia s predmetom ochrany v ramci narodnej siete
vel'koplosnych a maloplo$nych chranenych dzemi. Tieto vplyvy budi opisané v podkapitole tykajiicej
sa vplyvov na chranené Gzemia.

Po ukonceni realizicie stavebnych prac sa rozsah dopadu na fléru vyrazne znizi. Neznizi sa
ale v pripade vplyvov na faunu, a to najmii z  hl'adiska bariérového efektu, ked’ novy technicky
liniovy prvok bude pre ne predstavovat prekazku migracie (u terrestrickych druhov). Navrhované
protihlukové steny zase mozu tvorit’ prekazku pre migracné trasy vtakov a netopierov.

Potas prevadzky sa v blizkosti rychlostnej cesty prejavia aj vplyvy hluku a noé¢ného
osvetlenia naymd v &ase hniezdenia a vyvadzania mlad'at. Okrem vplyvu na vtaky (najméd v &ase
hladania si partnera, stavby hniezda a starostlivosti o )novd generaciu) sa prejavi aj vplyv na
netopiere a dalie stavovce, z chranenych napr. vydra rie¢na (Lutra lutra), najméd v usekoch Lbk
Ladianka (km 1-7), Lbk Cepcov (km 12-13), Lbk Topol'a (km 13-14), Rbk TopPa (km16-17), Rbk
Radomka (km 18-24), potok Radomka (km 29-33), Rbk Ondava (km 33-35 a 38), Rbc Vichter a Rbc
Lysa Hora - km 10-11 a Lbec Kochan - km 29-33. No¢né osvetlenie bude na tychto lokalitich posobit’
ako lakadlo pre no¢né zivocichy (najmé ¢lankonoZce) a ich predatorov, najmi netopiere. Nasledne
mébZe dochadzat’ ku koliziam, resp. usmrcovaniu dopravnymi prostriedkami.

Vplyvy na najviac zasiahnuté taxony a ckologické skupiny Zivocichov, ich habitaty a
migracéné koridory je nasledovny:

a) Vplyv na hniezdiskd, zimoviska a oddychové fahy vtactva: Koliznym asekom je z tohto pohladu

trasovanie rychlostnej cesty a vystavba mostnych objektov v idolnej nive rieky Ondava (km 34-35
a 38). Pri druhoch technofébnych (vzicnejsie katice, divé husy a i.) premostenia obmedzia
vyuZivanie tychto koridorov na migraciu, aj blizkych hniezdnych a oddychovych biotopov. Ku
vyraznému ovplyvilovaniu bude dochddzat’ jednak v etape vystavby, ako aj v etape prevadzky
navrhovanej rychlostnej cesty. Mierne negativny je predpokladany u vzacnych a ohrozenych
druhov druhov, napr.. volavka popolava (Ardea cinerea) — ruSenie, plaSenie, nemoZnost
vyuzivania habitatu v oblasti premostenia a okoli, rybarik rieény (Alcedo atthis) - rudenie,
pladenie, nemoZnost’ vyuZivania habitatu v oblasti premostenia a okoli, zni¢enie hniezd, vplyv na
potravné zdroje.

b) Vplyv na migraéné koridory velkych cicavcov a tahové trasy vtactva: NajvyznamnejSimi
migraénymi koridormi vtidkov su rieky (Rbk) Ondava a Topla. Koliznymi priestormi budi z
tohto hladiska premostenia rieky a to predovietkym v nive Ondavy (km 34-35 a 38).
Premostenia budii mat’ rudivy vplyv pre plachejSie druhy vtakov, ktorym rychlostni cesta
znemozni vyuZivanie toku rieky a jeho okolie ako oddychové miesto pri dialkovych tahoch.
Zaroveii hrozi riziko narazov vtikov do premostenia, najmd pri no¢nom tfahu. Z velkych
cicavcov budi ovplyvnené migraéné koridory: medveda hnedého (Ursus arctos), vlka
obycajného (Canis lupus), rysa ostrovida (Lynx lynx), macky divej (Felis silvestris), jelefia
karpatského (Cervus elaphus), smca hdrneho (Capreolus capreolus).

c) Vtaky budi ovplyvnené priamo likvidaciou biotopov, ale aj nepriamo (napr. ruenie, trofické
retazce). Z chranenych a vzacnych druhov budi najmi v isekoch Ladianka (km 1-7), sek medzi
km 9 a 11, Cepcov (km 12-13), Topola (km 13-14), Topla (km16-17), Radomka (km 18-24),
potok Hradisko a jeho bezmenny pritok (km 27), potok Radomka (km 29-33), Ondava (km 33-35
a 38) mierne negativne ovplyvnené: tesar &iemmy (Dryocopus martius), oreSnica perlava
(Nucifraga caryocatactes), jariabok hémy (Tetrastes bonasia), strakos &ervenochrbty (Lanius
collurio), mucharik Cervenohrdly (Ficedula parva), penica jaraba (Sylvia nisoria), chriastel
pol'ny (Crex crex), datel’ Eierny (Dryocopus martius), datel bielochrbty (Dendrocopos letcotos),
zlna siva (Picus canus), lelek lesny (Caprimulgus europaeus), skovranok stromovy (Lullula
arborea), rybarik rieény (Alcedo atthis).

V usekoch pri lesoch a ich fragmentoch a ich SirSom okoli, najma medzi Rbc Vichter a Rbc Lysa
Hora ~ km 10-11 a Lbc Kochan - km 29-33, km 38 dbjde k zaberu lovisk a zvyseniu rizika kolizii
dravcov a zaberu lovisk drubu bocian ¢ierny (Ciconia nigra).

d) Z chranenych, vzicnych a ohrozenych druhov plazov budid zamerom ovplyvnené mierne
negativne:

- slepiich vychodny (Anguis (fragilis) colchica) - v isekoch su susediacimi TTP;
- uovka fikanid (Natrix tesselata) - najmi Ladianka (km 1-7), Cepcov (km 12-13), Topol'a

(km 13-14), Topla (km16-17), Radomka (km 18-24), potok Radomka (km 29-33), Ondava
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(km 33-35 a 38, ale aj vietky miesta, kde bude R4 v blizkosti vodnych habitatov;

- uzovka hladka (Coronella austriaca) - ekotony — okraje lesov, remizky, napr. najmid Rbc
Vichter a Rbc Lysa Hora— km [0-11 a Lbe Kochan - km 29-33, km 38);

- uZovka stromova (Zamenis longisimus) - Useky, kde bude R4 krizovat), alebo lezat’ pri lesoch
a ich fragmentoch, najmi medzi Rbc Vichter a Rbc Lysa Hora — km 10-11 a Lbc Kochan - km
29-33, km 38.

Ku vyraznému ovplyviiovaniu obojZivelnikov bude dochadzat’ jednak v etape vystavby (bariéry,
likvidacia habitatov vhodnych na rozmnoZovanie), ako aj v etape prevadzky navrhovanej
rychlostnej cesty (bariéra, solenie). Kritickymi st v3etky useky, kde bude dochadzat’ ku
kriZovaniu tokov a vietky Gseky v blizkosti akychkol'vek stojatych vdd, najmi dseky a stavebné
dvory: Ladianka (km 1-7), Cepcov (km 12-13), Topol'a (km 13-14), Topla (km16-17), Radomka
(km 18-24), potok Radomka (km 29-33), Ondava (km 33-35 a 38), SD4, SDI10, SD17, SDI8. Z
chranenych, vzicnych a ohrozenych druhov budi zniéenim, alebo naruSenim miest
rozmnozovania alebo migraénych koridorov, pripadne kvalitou vody, vo vy3Sie uvedenych
lokalitdich mierme ovplyvnené: kunka Zzltobrucha (Bombina variegata), rosnictka zelena (Hyla
arborea), salamandra 3kvrnitd (Salamandra salamandra), mlok karpatsky (Lissotriton
montandoni), mlok hrebenaty (Trituru scristatus).

Ryby budi ovplyvnené z pohladu likvidacie €asti habitatov pri zasahoch do koryt tokov a

prekladanim ich &asti. Najrizikovej$imi isekmi su premostenia Ondavy (km 33-35 a 38) a dseky,

kde dajde k Gpravam koryt a prekladkam, najmi: Ladianka (km 1-7), Cepcov (km 12-13),

Topola (km 1314), Topla (kml6-17), Radomka (km 18-24), potok Radomka (km 29-33), kde

okrem tychto kratkodobych zasahov bude ichtyofauna zasiahnuta pripadnou zmenou

hydrologického reZimu, zmenou habitatu, &i zhorSenim kvality vody v pripade uniku pohonnych
hmét a maziv nielen vo vy38ie menovanych dsekoch, ale aj v blizkosti stavebnych dvorov SD4,

SDI10, SD17, SD18 a v pripade intenzivnych koncentrovanych odtokov zasolenych véd do

malych recipientov aj naslednou zmenou chemizmu vody. Pri zasahoch tazkymi mechanizmami

pri upravach a prekladkach ddjde k zvy3enej turbidite s rizikom poSkodenia Ziaber ryb. Urcity
vplyv mdéZe mat’ aj zmena spolocenstiev bezstavovcov a producentov tvoriacich potravnil bazu
ryb. Z chranenych, vzacnych a ohrozenych druhov budi znienim, alebo parufenim habitatu,
zésahmi do koryta a brehov, ovplyvnenim potravnej ponuky a kvality vody mierne negativne
ovplyvnené: lopatka duhova (Rhodeus amarus), kolok vretenovity (Zingel streber), plz
vrchovsky (Sabanejewia balcanica), hriz Kesslerov (Romanogobio kesslerii), hriz fuzaty

(Romanogobio uranoscopus).

Spolocenstvd a zastupcovia vodnych bezstavovcov budi ovplyvnené podobne ako ryby. U

niektorych podeniek (Ephemeroptera) ddjde navySe ku zniZeniu reprodukénej spesnosti

vplyvom mostnych objektov nad vicSimi tokmi (Ondava, Topla), ak budt v malej vyske nad
hladinou. Pri kompenzagnom lete samic proti priidu budit samice kvéli dezorientacii spésobenej
zamene asfaltu s vodnou hladinou letiet’ od mostov ponad R4, na ktora nakladi vaji¢ka a uhyni.

Z chranenych, vzacnych a ohrozenych druhov budi zni¢enim, alebo naruSenim habitatu zasahmi

do koryta a brehov v iisekoch Ondava (km 33-35 a 38), Ladianka (km 1-7), Cepcov (km 12-13),

Topol'a (km 13-14), Topla (km16-17), Radomka (km 18-24), potok Radomka (km 29-33) mierne

negativne ovplyvnené najmai: rak rieény (4sfacus astacus), podenka nizinna (Ephoron virgo),

podenka hladkokridla  (Oligoneuriella rhenana), klinovka c&iernonoha (Onychogomphus

Jorcipatus).

Celkové hodnotenie:

Vplyvy na faunu, fléru a biotopy pocas vystavby sii vyznamné.
Vplyvy na floru a biotopy pocas prevadzky si malo vyznamné z hladiska fauny a vyznamné
z hl'adiska flory.

Vplyvy na Struktiiru krajiny a scenériu

Rychlostnd cesta je vedena v krajine s pahorkatinnym aZ vrchovinovym charakterom, v ktorej

scenérii sa striedaji useky polnohospodarskej krajiny s trvalymi travnymi porastmi, rozptylenou
krajinotvornou zelefiou, s brehovou a sprievodnou zelefiou vodnych tokov, preruSované zastavanym
uzemim sidiel vidieckeho charakteru a lesnymi celkami. Z pohladu Struktiry a vyuZivania krajiny
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nastane zmena v pomere prvkov vyuZitia zeme v dosledku umiestnenia navrhovanej Einnosti v
priestore. Pribudne d'alsi prvok dopravnej infrastruktiry v neprospech ostatnych &asti krajiny,
prevazne prirodného a poloprirodného charakteru.

Medzi najvyznamnejSie vplyvy pri vystavbe navrhovanej ¢innosti moZno zaradit' vznik a
budovanie stavebnych dvorov, zemnikov, skladky humusu a pristupovych komunikdcii na stavenisko.
Po ukonceni vystavby bude technické dielo zaclenené do krajiny pomocou sadovnickych a
vegetaénych tprav, ktoré budi plnit’ funkciu protieréznej ochrany svahov zemného telesa a zmiernia
negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie. Na nasypovych a zarezovych svahoch telies vietkych
komunikacii budu realizované vegetatné upravy tak, aby vznikla sivisld kompaktna masa zelene s
pestrou a farebnou Struktirou.

Pocas prevadzky bude v suvislosti s hodnotenim vplyvov na krajinu a jej Struktiru
pokragovat’ vplyv, ktory nastane uz pocas vystavby, a to zmena krajinnej $truktury, pretoze pribudni
nové antropogénne objekty vritane mostnych objektov. Zasahom do scenérie krajiny bude aj
vybudovanie protihlukovych stien v celkovej dizke 5 750 m.

Liniova stavba vytvara v krajine novy bariérovy element. Stavba rozdel'uje pol'nohospodarske
pozemky na mensie €asti, ¢asto nevhodného tvaru, ktoré nie si vhodné na d’alSie obhospodarovanie.
Prerusenia zauZivanych polnych ciest si vynucuje ich preloZenie do novej polohy tak, aby bola
zabezpedena bezproblémovd dostupnost k pozemkom. Rychlostnd cesta v blizkosti sidla byva
spravidla opatrena oplotenim a protihlukovymi stenami, ¢o znasobuje dojem prekdzky v izemi.

Technické a urbanistické prvky st vplyvy vnimané ako negativne dopady na krajinu a jej
Struktiru. Predovietkym je potrebné uvedomit' si a zacat' vnimat postavenie (resp. budovanie)
technického prvku v scenérii a jeho uplatnenie v reliéfe zasiahnutych oblasti a v chranenych uzemiach
prirody a krajiny.

Hodnotenie vnimania krajiny sa odliuje v zavislosti na osobnej skisenosti, socidlneho a
kultirneho zazemia, ofakavania aj odbornosti a je preto vel'mi individudlne. Za najzavaZnejsi
vizualny zasah do krajiny sa povaZuje vedenie trasy rychlostnej cesty v hlbokych zirezoch alebo na
vysokych mostoch. Vystavba a prevadzka navrhovane) stavby ovplyvni scenériu krajiny na cas
vystavby a eSte dlho po jej vkonceni, kym sa vegetaénymi Upravami podari stavbu do tejto scenérie
zatlenit. Z hladiska krajinnej scenéric predstavuje najvicsi zasah realizacia naro€nych technickych
objektov (velké mostné objekty, mimotiroviiové krizovatky, apravy vodnych tokov), najmenej byva
ovplyvnena scenéria krajiny v usekoch, kde je trasa vedena len na nizkych nasypoch a v firovni
terénu. Velkym a citlivo vnimanym zisahom je odstranenie vegetacie v trase stavby.

Navrhovana rychlostna cesta bude mat’ vplyv na estetické vaimanie volnej krajiny a scenérie
obyvateI'mi. V unsekoch volnej krajiny bude trasa rychlostnej cesty vytvéaral zretelnd zmenu
krajinného priestoru v jednotlivych dsekoch, ale nemeni v8ak kultirno-historické usporiadanie
tzemia. V udolnych tsekoch nivy vodnych tokov sa budi tvorit’ nové pohladové dominantné
krajinné priestory v mensej miere ako je dotknuty krajinny reliéf (nasypy). Pri rozhodovani miery
negativneho vplyvu je potrebné akceptovat’ fakt, Zze ide o rozhodovanie subjektivne.

Celkové hodnotenie:
Vplyvy na §truktiru krajiny a scenériu pocas vystavby si vyznamné.
Vplyvy na Struktiru krajiny a scenériu pocas prevadzky si vyznamné.

Vplyvy na chranené uzemie
Trasa rychlostnej cesty nie je umiestnena a ani neovplyviiuje chranené tzemie vyhlasené
podla zikona NR SR &. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.
Prechadza ochrannymi pasmami 1l. a Ill. stupia vodarenskych zdrojov povrchovych a
podzemnych vod:
- km 17,520-19,775 - OP 1L. st. VZ Giraltovce (GT-2 a GT-3)
- od km 30,202 po koniec tseku trasa prechadza cez OP IlL. st. VZ Ondava-Kuéin.
V hodnotenom Gzemi sa nachadza chranené vtadie izemie vyhlasené Vyhlaikou MZP SR &.
193/2010 Z. z. - SKCHV U025 Slanské vrchy (cca 400 m juznym smerom).
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Vplyvy na ekologicku stabilitu a prvky uzemného systému ekologickej stability

Takmer celd trasa vedenia prechiddza uzemim, ktoré je hodnotené ako priestor ekologicky
mierne nestabilny so strednou ekologickou kvalitou, lokélne je ekologicka stabilita nizSia, prip.
vys§ia.

Trasy navrhovanych variantaych rieSeni rychlostnej cesty R4 zasahujt do prvkov izemného
systém ekologickej stability réznych hierarchickych urovni. V (zemi sa nachddzaji biocentra
a biokoridory nadregionilneho, regionalneho a aj lokdlneho vyznamu. V biocentrach si vytvorené
predpoklady pre koncentrovani existenciu populdcii beznych aj vzacnych organizmov - rastlin aj
Zivocichov. Biokoridory umoZiiuji ich komunikaciu, prenikanie a $irenie v roznych smeroch a to tak
vodnou cestou ako suchozemskymi koridormi. Silny antropogénny tlak vytvoril v izemi prekazky,
ktoré uZ v sicasnosti pdsobia bariérovo — liniové stavby ako frekventovana cesta, Zelezniéna trat,
arealy taZobnych priestorov a pod. a ktoré st hlavnymi prvkami uzemného systému stresovych
faktorov. Rychlostna cesta R4 bude v novej polohe vytvarat v krajine novy liniovy prvok s
bariérovym pdsobenim. Jednotlivé varianty navrhovanej R4 sa dostavajit do konfliktu s prvkami
izemného systému ekologickej stability na nadregionalnej a regionalnej drovni v nasledovnom
rozsahu v menSom rozsahu.

V miestach kriZovania s biokoridormi moZno ogakavat zvy3eny pohyb zveri a tym zvySené
riziko zrazok so zverou a tym aj dopravnych kolizii. Technické rieSenie rychlostnej cesty poéita s
vybudovanim mostnych objektov ponad vSetky krizované vodné toky. Aby bola zachovana funkcia
vodnych tokov ako biokoridorov v tzemi, je potrebné vytvorit podmienky aj pre pohyb
suchozemskych Zivoéichov s navedenim na tieto koridory.

Premostenie jednotlivych biokoridorov bude mat’ vplyv na samotny vodny tok ako aj brehové
porasty, funkénost’ samotnych biokoridorov nebude naruSena, bude viak tvorit’ ¢iastoéni bariéru pre
migraciu vodného vtictva. Pre vybrany variant bude potrebné dorieSit’ spdsob kriZovania
terrestrickych koridorov, na tychto miestach bude potrebné v telese cesty navrhnit’ vhodné objekty —
priepusty alebo mensie mostné objekty.

Celkové hodnotenie:
Vplyvy na prvky USES pocas vystavby si malo vyznamné.
Vplyvy na prvky USES po¢€as prevadzky s malo vyznamné.

VPLYVY NA URBANY KOMPLEX A VYUZI{VANIE ZEME
Vplyvy na polnohospoddrstvo

Vplyv navrhovanej &innosti na polnohospodarsku vyrobu je identifikovany negativne z
hl'adiska zaberu pol'nohospodarskej pody, a to aj poCas vystavby a prevadzky. Eliminujicim faktorom
je aj vytvorenie novej bariéry pre prechod pol'nohospodarskej techniky a rozdrobenie pozemkov.

Naopak pozitivom je zlepSenie moZnosti rozSirovania odbytu vyrobkov do vicSich
vzdialenosti a zlepSenie podmienok pre prisun materialu do polnohospodarskych podnikov.
Vplyvy na lesné hospodarstvo

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R4 zasahuje aj do lesnych pozemkov, ide o priamy vplyv
na lesné porasty, a teda aj na lesné hospodarstvo. Zaber lesnych porastov je podmieneny odklonenim
dopravy zo st&asného koridoru cesty na rychlostni cestu R4 z ddvodu zaistenia vyhovujicej
dopravnej situacie v Uzemi a v medzinarodnej doprave, ako aj z dovodu zniZenia dopravného
zat'aZenia dotknutych sidiel, zvySenie kvality Zivota obyvatel'stva.
Vplyvy na vodné hospoddrstvo

Vplyvy na vodné hospodarstvo sa nepredpokladaj.
Vplyvy na priemyselni vyrobu

V ramci regiénu navrhovana &innost’ priaznivo ovplyvni vyrobné aj nevyrobné Cinnosti a
podnikatel'ské aktivity, ktoré umozni vybudovand rychlostna cesta. Navrhovana &innost umozni
rychlejdie a komfortnejdie dopravné prepojenie regiénov. Je predpoklad, ze skvalitnenim dopravy
ddjde k zatraktivneniu Gzemia a jeho rozvoju.
Vplyvy na dopravu

Cestna doprava:
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V etape vystavby rychlostnej cesty budi kladené zvySené naroky na miestne komunikacie v
stivislosti so zasobovanim stavby surovinami, odvozom prebytoénych materidlov z vykopov a
odstraiiovanych objektov.

Aj ked’ existujica cestna siet’ vykazuje znamky kapacitnej nedostatocnosti, hlavnou pricinou
zlej dopravnej situacie je velky podiel fazkej nakladnej dopravy a prejazdy intravilanmi obciato ajv
usekoch, kde kapacita cesty nie je v zmysle vypoctov prekrogeni. Vplyv rychlostnej cesty R4 je
dolezity aj z toho pohladu, Ze sice v niektorych Usekoch nie je kapacita dopravy prekroéena, ale
podiel tazkej nakladnej dopravy a vplyv na Zivot obyvatelov si vyzaduje vyli¢enie tazkej nikladnej
dopravy z intravilinu obei.

Vystavbou rychlostnej cesty R4 dojde k vyraznému poklesu dopravnych intenzit na cestach
1/18 a /21, o prispeje k zvySeniu bezpecnosti a plynulosti premavky, zniZzi sa dopravna nehodovost a
pocet koliznych situdcii icastnikov premavky. Vd’aka vybudovaniu rychlostnej cesty sa optimalne
pripoja priemyselné zony, podniky a obytné zony s dial'nicou D1 a rychlostnou cestou R2. Zaroveii
dojde k odkloneniu fazke] nakladnej dopravy a zdrojovej (cielove)) dopravy na novil, kapacitne
vyhovujiicu cestu,

Zeleznigna doprava:

Navrhovany variant rychlostnej cesty krizuje Zelezniéni trat’ PreSov - StraZske. Vystavba
bude naroéna na organizaéné zabezpedenie a Eiastotne pravdepodobne obmedzi plynulost’ premavky.
Vplyvy na sluzby, rekredciu a cestovny ruch

Vybudovanie navrhovaného Gseku rychlostne) cesty bude mat pozitivny vplyv na rozvoj
sluZieb a cestovného ruchu v regione. LepSia dostupnost’ umoZni zvySenu navitevnost’ tychto lokalit a
zaujem podmieni rozvoj rekreaénych stredisk — ubytovacich kapacit, centier. Zlep$ia sa podmienky
pre drobné podnikatel'ské aktivity napr. v oblasti stravovania &i ubylovania. K pozitivnym vplyvom
moZno priradif rozvoj sluZieb a turizmu. Zvysi sa dostupnost’ rekreaénych a turistickych oblasti, z
toho vyplyva nutnost’ ich dobudovania z hladiska vi¢Sej navitevnosti. Rast komeréného efektu
ovplyvni d’alSiu existenciu rekreacnych aktivit

Pocas vystavby a realiziacie rychlostnej cesty sa predpokladd priblizne rovnaky sekundarny
pozitivny vplyv na rozvoj zariadeni vyrobnych sluzieb a drobnych podnikatelskych aktivit
poskytujucich sluzby komeréného charakteru vo verejnom stravovani a ubytovani.

K negativhym vplyvom moéze dojst’ v primestskych rekreaénych a turistickych zénach, ato v
zhorSenom pristupe k zaujmovym lokalitam. Preto je nutné zachovat, resp. vybudovat’ pristupové
cesty k danym lokalitam.

Vplyvy na existujiicu infrastruktiiru

Z hladiska vplyvov na infraStruktiru je potrebné k vyznamnym vplyvom vystavby
navrhovanej Cinnosti zaradit kolizie s existujicimi inZinterskymi sietami a d'alou technickou
infrastruktirou, pri¢om tieto si rieSené ako vyvolané investicie.

Celkové hodnotenie:
Vplyvy na urbanny komplex a vyuzitie zeme pocas vystavby si malo vyznamné.
Vplyvy na urbanny komplex a vyuzitie zeme pocas prevadzky st malo vyznamné.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky, vplyvy na archeologické a  paleontologické
naleziska, vplyvy na vyznamné geologické lokality

Na ziklade sugasnych poznatkov nie je predpoklad dopadu vystavby alebo prevadzky
navrhovaného vedenia na kultirne a historické pamiatky, paleontologické naleziska a vyznamné
geologicke lokality.

Trasa rychlostnej cesty pretina v polohe Brezovsky vrch (cca 17 km ) mohylnik z neskorej
doby kamennej, neprechidza ochrannymi pasmami narodnych kultimych pamiatok ani
pamiatkovych lizemi.

V dotknutom 1uzemi je predpoklad vyskytu archeologickych nalezisk (sidliskové areily a
pohrebiska). Réznymi stavebnymi praicami moze ddjst’ k poSkodeniu archeologickych lokalit, ktoré si
chranené zikonom ¢. 49/2002 Z, z. o ochrane pamiatkového fondu.

Evidované archeologické naleziska viicSinou predstavuju sidliska z roznych obdobi praveku a
véasnohistorického obdobia. Naleziska sa zvac$a nachadzaji na pol'nohospodarsky vyuZivanych
plochéch, pri¢om nie si vnimatelné nad povrchom terénu. Na ziklade sicasného poznania mozZno
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konstatovat, Ze uvedené plochy nevyZzaduji najvyssi stupefi ochrany. Na ziklade vyjadrenia
Krajského pamiatkového tradu PreSov je na lokalitach mozna stavebna €innost, aviak za podmienky
vykonania pamiatkovo- archeologického vyskumu.

Celkové hodnotenie:
Vplyvy nie st identifikované, ale je nutny podrobny archeologicky prieskum.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA NAVRHOVANE
CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO
EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMI (NATURA 2000)

V hodnotenom iizemi sa nachadza chranené vtadie izemie vyhlasené Vyhlaskou MZP SR &.
193/2010 Z. z. - SKCHVUO025 Slanské vrchy (cca 400 m juZnym smerom).

Identifikované uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0322 Fintické svahy (cca 1 750 km
zapadnym smerom), SKCHVUOI | Laborecka vrchovina a SKUEV0048 st od rychlostnej cesty vo
vzdialenosti, ktord neddva predpoklad k tomu, aby boli rychlostnou cestou ovplyvnené, a preto nie je
potrebné ich bliz3ie charakterizovat’.

Predmety ochrany CHVU Slanské vrchy budi ovplyviiované najmi tymito vplyvmi:

- zéaber potravncho biotopu,
- riziko kolizie s vozidlami,
- ruSenie hlukom.

Zdber potravného biotopu

Posudzovany zdmer nezasahUJe vyznamnejie do potravnych biotopov predmetov ochrany
priamo v CHVU Slanské vrchy, resp. prlamo do tohto uzemia. V pnpade viacerych druhov viak d6jde
ku okra_]ovemu zasahu do lovisk tych parov o hniezdia v severnej Easti CHVU Slanské vrchy v
masive Slmonky a ich loviska zasahuji aj mimo samotného CHVU. Takto sa zamer dotkne zisahom
do lovisk u vyra skalného, bociana ¢ierneho, orla kriklavého, vcelara lesného, sovy dlhochvostej a
orla skalného nachiadzajicich sa v trase posudzovanej rychlostnej cesty R4 medzi obcami Lada a
Chmelov. Vzhladom k tomu, e u vietkych menovanych druhov, ide len o okrajovy zasah do
potravnych biotopov, je vyznamnost’ tohto vplyvu hodnotena nanajvys ako mierne negativna.

Riziko kolizie s vozidlami

Podobne ako v pripade ziberu potravného biotopu je hlavnym problematickym miestom vo
vztahu k riziku kolizii tsek trasy zimeru medzi obcami Lada a Chmel'ov na severnom okraji CHVU
Slanské vrchy. V tejto lokalite je trasa R4 navrhnuta v relativnej blizkosti hniezdisk vyra skalného,
orla krikl'avého, véelara lesného, sovy dlhochvostej a orla skalného. Riziko kolizii s vozidlami pritom
na cestnej sieti patri medzi jedny z najviac problematickych faktorov pre ochranu niektorych vtagich
druhov. V pripade uvedenych druhov hrozi riziko predovietkym pri zbere kadaverov na rychlostne)
ceste a to obzvlast' u vyra skalného a sovy dlhochvostej, ktoré zbieraji potravu aj v noci a riziko
kolizie zvySuje oslepenie intenzivnym svetlom okoloiducich vozidiel, ktoré sovy dezorientuje a
neumo#ni sa vyhnit’ zrazke. Na druhej strane viak uvedené druhy na zber potravy vyuzivaji prioritne
uzemia vo vicSej vzdialenosti od planovanej trasy R4 a riziko kolizii uvedenych druhov je nizke, a
preto je zavaznost tohto vplyvu hodnotena nanajvys ako mierne negativna
Rusenie hlukom

Dopad hluku v okoli dopravnych stavieb sa niekedy méZe povaZovat' za zavazne)si problém
ako samotna mortalita (van den Ree et al, 2015). V dosledku vysokej intenzity hluku totiz obhajoba
teritorii spevom u vtacich druhov méze byt’ problematicka. U vtakov Zijucich v mestach je pritom
zname, e upravuji dobu spevu do skorSich hodin s niZSou droviiou hluku, resp. spievaji hlasnejsie
ako vtaky Zijice mimo miest. V pripade vystavby R4 Svidnik-Kapusany za zivaZnejii problém u
dotknutych druhov tento faktor nie je predpokladany, ked'ze samotné hniezdiska predmetov ochrany
s vo viicsej vzdialenosti od rychlostnej cesty a navySe rychlostna cesta bude umiestnena vo vicse)
vzdialenosti od CHVU od aktualnej cesty prvej triedy 1/18. V désledku poklesu intenzity dopravy na
ceste /18 tak vo vztahu ku dotknutym druhom méZze dojst’ niekde aj k zniZeniu rusenia hlukom,
naopak na miestach, kde st cesta I/18 a trasa R4 vedené v blizkosti, méZe dojst’ v dosledku narastu
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intenzity dopravy aj k zvySeniu rizika hlukom. Celkovo viak v predmetom uUzemi bude vicsim
rizikom zaber lovisk a riziko kolizii s vozidlami. Preto zivainost’ tohto vplyvu u predmetov
ochrany v CHVU Slanské vrchy je hodnoteni ako neutralna aleho mierne negativna,

Z hladiska predmetu ochrany je hodnotenie vplyvov nasledovné, vo vietkych pripadoch
mierne negativne:

- vyr skalny (Bubo bubo) - Zaber potravného biotopu, riziko kolizii. - ZvySenie rizika kolizie na
severnom okraji CHVU Slanské vrchy medzi obcami Lada a Nemcovce. Riziko kolizii je
vy3sie ako u inych druhov dravcov v désledku lovu v noénych hodinach.

- bocian ¢ierny (Ciconia nigra) - Zaber potravnych biotopov. - Zaber potravnych biotopov
medzi obcami Lada a Nemcovce okrajového vyznamu.

- orol kriklavy (Aquila pomarina) - Zaber potravnych biotopov, riziko kolizii. - Plosne
nevyznamny zasah do lovisk druhu okrajového vyznamu na severnom okraji CHVU Slanské
vrchy medzi obcami Lada a Chmelov. Pri zbere potravy na okraji rychlostnej cesty (obzviast
kadaverov a zranenych Zivoéichov) riziko kolizii.

- véelar lesny (Pernis apivorus) - Zaber potravnych biotopov, riziko kolizii. - Ploine
nevyznamny zisah do lovisk druhu okrajového vyznamu na severnom okraji CHVU Slanské
vrchy medzi obcami Lada a Chmel'ov. Pri zbere potravy na okraji rychlosinej cesty riziko
kolizii.

- sova dlhochvostd (Strix uralensis) - Zaber potravného biotopu, riziko kolizii. - Zvy3enie
rizika kolizie na severnom okraji CHVU Slanské vrchy medzi obcami Lada a Nemcovce.
Riziko kolizii je vy§Sie ako u inych druhov dravcov v désledku lovu v noénych hodinach.

- orol skalny (Aquila chrysaetos) - Zaber potravnych biotopov, riziko kolizii - Plosne
nevyznamny zasah do lovisk druhu okrajového vyznamu na severnom okraji CHVU Slanské
vrchy medzi obcami Lada a Chmelov. Pri zbere potravy na okraji rychlostnej cesty (obzvlast
kadaverov a zranenych zivocichov) riziko kolizii.

Projekt rychlostnej cesty R4 Svidnik — KapuSany nebude mat’ dopad na integritu
chraneného vtacieho izemia Slanské vrchy a ani inych zemi eurépskeho vyznamu tvoriacich sostavu
Natura 2000 v SirSom okoli zameru.

Vyhodnotenie kumuiativnych vplyvov

Hodnoteny tsek rychlostnej cesty R4 medzi Svidnikom a KapuSanmi je umiestneny v
blizkosti severného okraja CHVU Slanské vrchy v antropogénne znaéne pozmenenom tzemi a
zdroveii vo viicSej vzdialenosti od chranenych izemi.

V pripade dotknutého CHVU a jeho okolia, kde je planovana rychlostna cesta R4 Svidnik -
Kapusany, nie su planované iné rozsiahle rozvojové projekty, ktoré by sa charakterom svojej innosti
mohli kumulativne negativne dotknit’ uvedeného tizemia.

Vynimkou je fisek DI Budimir-Bidovce, ktory viak rovnako ako R4 do CHVU Slanské vrchy
priamo nezasahuje a len vychodnym okrajom sa priblizuje najblizSie k Uzemiu do vzdialenosti 215
metrov (http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/dialnica-d I -budimir-bidovce-3). V posideni vplyvov
na ststavu dzemi Natura 2000 uvedeného tseku D1 sa pritom konStatuje, Ze ani jeden z predmetov
ochrany CHVU Slanské vrchy nebude zamerom dotknuty vyznamne negativne. VzhTadom ku velkej
vzajomnej vzdialenosti zameru R4 a DI nemozno ofakdvat, Ze by tieto zdmery vzajomne negativne
posobili na tie isté hniezdne pary a mohli by tak sposobit’ kumulativny dopad tak vyznamny, Ze by
doslo v dosledku ich spolupdsobenia k ziniku niektorych hniezdisk predmetov ochrany. Navyse
najviac negativne dotknutym predmetom ochrany v pripade useku D1 Budimir-Bidovce je orol
kralovsky, ktory ako dotknuty zamerom R4 nie je (jeho hniezdiskd si v strednej a juZnej Casti
CHVU), takze ani v tomto pripade nemozno uvazovat, ze by zamer R4 mohol pésobit’ kumulativne v
spolupdsobeni s inymi zamermi.

Viac rizikovym v tomto ohladne je zamer vystavby usekov DIl Bidovce-Dargov a DI
Dargov-Pozdisovce, ktoré krizuji priamo CHVU Slanské vrchy a je tak mozné oakdvat u tychto
zamerov aj vyznamne negativny dopad na niektoré predmety ochrany, pricom v kumulacii s
negativnym posobenim R4 na niektoré predmety ochrany sa moze tento dopad eSte zvysit’ nad diroverii
mierne negativneho vplyvu. Zaciatok vystavby tychto dsekov je vak v sucasnosti odhadovany aZ na
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rok 2018, aviak vzhladom ku stavu rozpracovanosti je moZné ofakavat, Ze stavba tychto usekov sa
zaéne znaéne neskor ako déjde k ukonéeniu vystavby R4. Preto nemoino oakavat’ kumulativne
posobenie R4 s tymito dvoma tsekmi, resp. kumulativne posiidenie vzhl'adom k ostatnym projektom s
dopadom na CHVU Slanské vrchy bude relevantné pri posudzovani zimerov uvedenych usekov DI,
ked’ze bude pripravované so znaénym ¢asovym odstupom.

VI. ROZHODNUTIE VO VECI

1. Zavereéné stanovisko

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie navrhovanej
&innosti vykonaného podla ustanoveni zakona, pri ktorom sa zvazil stav vyuZitia izemia a (nosnost’
prirodného prostredia, vyznam ocakavanych vplyvov navrhovanej Cinnosti na Zivotné prostredie
vritane vplyvu na chranené (izemia a zdravie obyvatel'stva, z hladiska pravdepodobnosti, rozsahu,
trvania, povahy, miesta vykonavania navrhovanej €innosti, spraivy o hodnoteni, posudku, stanovisk
organov a organizacii dotknutych navrhovanou ¢innost'ou, ako aj ostatnych stanovisk a zo sicasného
stavu poznania

sa suahlasi s realizaciou navrhovanej €innosti
"Rychlostna cesta R4 Svidnik - Kapusany™.

2. Odsidhlaseny variant
Z hladiska dopadov vystavby a prevadzky rychlosntnej cesty je mozné sihlasit’ s navrhovanym
variantom €. 1 - ¢ervenym s navrhovanou modifikaciou trate pri obci LuZany pri Topli.

3. Opatrenia a podmienky na pripravu, realiziciu a pripadne na ukonéenie navrhovanej
¢innosti alebo jej zmeny, ak je spojené s likviddciou, sandciou alebo rekultivaciou vritane
opatreni na vyli¢enie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej finnosti
alebo jej zmeny

Navrh opatreni vychadza zo spravy hodnoteni, poziadaviek vyplyvajicich zo stanovisk
dotknutych subjektov a na zaklade vlastnych zisteni.

l. I'Jzemnoplénovacie opatrenia
- Definitivne rieSenie trasovania rychlostnej cesty R4 Svidnik — KapuSany je potrebné
zapracovat’ do zmien a doplnkov UPD obci, UPN VUC Prefovského kraja po vydani
zivere&ného stanoviska MZP SR, resp. po vydani rozhodnutia o umiestneni stavby (po
ukondeni izemného konania).

2. Technické a technologické opatrenia

-V rimci d’al§ich projekénych prac preskimat’ moznosti zmeny trasy rychlostnej cesty R4 v
obci Okrihle z ddvodu mozného konfliktu s lesoparkom Okrihle - Kerta.

-V ramci d'al8ich projekénych prac preskiimat’ mozZnosti zmeny trasy rychlostnej cesty R4 v
obci Chmel'ov v priestore aredlu pre chov Sportovych koni (v km cca 6,5).

- Vramci dalich projekénych pric preskimat’ moznosti ochrany vodného zdroja Rakovéik
s pripadnou prekladkou.

- Presunit’ trasu rychlostnej cesty R4 pozdiz obce Sarissky Stiavnik od km 28,0 po 30,0 cca
200 m od pldnovacej trasy od obce zdovodu zdrojov pitnej vody (stikromnych studni
obtanov obce).

- PreloZit’ cestu vyssie do pola na Gseku &. 20 v KU Matovce.

- Obec Lipniky Ziada v km 4,235 most nad Zelezni¢nou trat'ou zriadit’ protihlukové steny zo
strany obce Lipniky.

- Nasledne, za uvedenym mostom, ak je to moZné, posunit’ trasovanie rychlostnej cesty dalej
od obce Lipniky, pretoZe v ¢asti obce Lipniky Talka sa uvaZuje s individudlnou bytovou
vystavbou v smere rychlostnej cesty.

- Vzhladom na zloZiti geologickli stavbu a vyskyt zosuvnych nestabilnych dzemi bude
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potrebné v ramci podrobného inzinierskogeologického prieskumu posidit’ stabilitu svahov a
zosuvov, upresnit’ iseky vyzZadujiice realiziciu sanacnych opatreni pred zacatim vystavby,
pripadne aj pocas vystavby.

Pred vystavbou bude potrebné vypracovat' projekt sanaénych a stabilizaénych opatreni,
vratane geotechnického monitoringu 2 monitoringu horninového prostredia.

Stavebna &innost’ v nestabilnom prostredi si vyZaduje realizaciu sanatnych opatreni. Tie
spocivaju v odvodneni masivu a stabilizacii svahov. Pre odvodnenie svahov boli navrhnuté
nasledovné opatrenia: drenizne rebra, vertikalne konsolidaéné drény, subhorizontilne vrty a
odvodiiovacie rebra.

Pri nasypoch je navrhnuta vymena podloZia a vystuzenie nasypu geosyntetikami.

Odkryté zarezové svahy vo flySovom prostredi a neogénneho peliticko aleuritického stvrstvia
bude potrebné chranit’ proti erdzii a zvetravaniu (Eko-miiry, ochranny prisyp, zatravnenie).
Mostné objekty bude potrebné zakladat' v Strkovej vrstve, pripadne na zdravom skalnom
podlozi.

Vzhladom na vyskyt svahovych deformacii bude potrebné zabezpecit vykonavanie
geologického dozoru pocas realizacie stavby.

V pripade krizovania ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov zabezpedit' hydrogeologické
posidenie vplyvu rychlostnej cesty na tieto vodarenské zdroje (VZ v Giraltovciach a v povodi
Ondavy). V ramci preventivnych opatreni je potrebné vylugit' umiestnenie zariadeni
staveniska na Gzemi OP IL. stupiia vodarenskych zdrojov.

Zvlastnu pozornost’ je potrebné venovat’ ochrane vodnych tokov v priebehu vystavby, kedy je
zvysené riziko moZnej kontaminicie vplyvom dunikov pohonnych hmét a olejov zo
stavebnych mechanizmov, ako aj pri zriad'ovani a prevadzke stavebnych dvorov.

Splachy zo skladok stavebnych materidlov a inych hmét odviest” do recipientov po ich
odsedimentovani.

Odpadové vody zo skladov olejov a vydajni PHM désledne odsedimentovat’ a odolejovat’.
Splachy zo skladov stavebnych chemikalii a inych chemickych pripravkov akumulovat’ vo
vodotesnych nidrziach a vyvazat na zneSkodnenie v prislusnych zariadeniach.

Pred zacatim vystavby je potrebné zabezpedit' predrealizaény monitoring povrchovych a
podzemnych vod zamerany na kvalitu, rezim a hydrologické pomery. Na zaklade prislusnych
zisteni prijat’ vhodné opatrenia na ochranu pred ohrozenim vel'kymi vodami najmii pre tzemie
povodia Ondavy z pohladu prietokov nad Q100, vypracovat’ povodiiové plany.

Na ochranu povrchovych a podzemnych vod, ako aj vodarenskych zdrojov v blizkosti
navrhovanej trasy rychlostnej cesty bude vybudovana cestna kanalizacia. Ide predovietkym o
odkanalizovanie vdd stekajucich z povrchu vozovky v izemiach ochrannych pasiem Il. a Ill.
stupiia vodarenskych zdrojov. Tieto vody budi odvedené do vhodnych recipientov cez
sedimentacné nidrze s odluovaémi ropnych litok mimo Uzemia uvedenych ochrannych
pasiem.

Pocas zimného obdobia je potrebné zabezpecit’ idrzbu vozovky inertnym posypom.

Pred zacCiatkom prevadzky je potrebné dokladovat uzavretie zmluvy s prislusnymi
organizaciami na likvidaciu tekutych a tuhych odpadov zo zariadeni odpocivadiel.

Je nutné riesit’ ochranu dotknutych obci aj rychlostnej cesty proti velkym vodam (QI100 a
viac) hydrotechnickymi dpravami vodnych tokov prehlbovanim koryt a budovanim
prehradzok alebo suchych nadrzi (poldrov). Menej naroénym rieSenim vhodnym na
zachytenie a odvedenie privalovych vo6d menSich objemov je vybudovanie drénov a
vsakovacich jam, resp. vsakovacich blokov na svahoch a na ich 0piiti, vysadba liniovej
zelene a pod. Dalsimi moZnymi ochrannymi opatreniami st zmeny rezimu hospodarenia v
trivne porasty a lesy, obnovenie brehovych porastov, obmedzenie holorubov a pod.

V daldich stupiioch PD bude vykonané hydrotechnické posidenie a navrhinuté konkrétne
protipovodiiové opatrenia na zaklade zaverov z vykonaného hydrotechnického posiidenia, ako
je tomu v uvodnej €asti posudzovaného useku R4 po km 3,9. Pre tento dsek je vypracovana
dokumenticia v rozsahu DUR. Mostné objekty budii navrhnuté tak, ze bezpeéne prevedi
Q100-rocny prietok premostovaného vedného toku s bezpeénost'on 1,0 m.

Pred vystavbou rychlostnej cesty je potrebné vypracovat’ povodiiové plany na ochranu stavby
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rychlostnej cesty a stvisiacich stavebnych zanadeni.

V ramci dpravy tokov pod mostnymi objektami minimalizovat’ zasah do brehov,
neumiestiiovat’ piliere mostov do ich koryta.

Zvazit' prelozku jestvujiicej cesty 1/21 vobci Sobo§, nakolko vtomto (seku sa nachadza
vodny zdroj Starina.

V etape vystavby rychlostnej cesty bude potrebné obmedzit' pésobenie hluku vhodnou
organizaciou prace na stavenisku, dodrZiavanim noéného kludu, vyli&enim prac poéas dni
pracovného volna, dodrZiavanim  presunu hmoét a mechanizmov po odsihlasenych
pristupovych cestach na stavenisko (v spolupraci s obcami) arealizaciou protihlukovych
stien.

Neobmedzovat' vyuZivanie lavky v blizkosti stavebného dvora SD10 (cca 150 m) v dosledku
stavebnej éinnosti.

Nepriaznivé uginky hluku na obyvatel'stvo z dopravy eliminovat’ protihlukovymi opatreniami.
Pred zacatim vystavby sa na plochach trvalého zaberu musi vykonat’ skryvka humusového
horizontu polnchospodarskej pddy v zmysle metodického usmernenia Ministerstva
podohospodarstva &. 2341/2006-910 a zabezpetit jej ucelné a hospodarne vyuZitie.

Vyrub lesnych porastov a nelesnej krovitej a stromovej zelene uskutoénit’ prednostne v
mimohniezdnom obdobi a mimovegetatnom obdobi,

Minimalizovat’ zasah do brehovych porastov, vyhnit’ sa devastacii brehov vodnych tokov.

Pri osadzovani pilierov mostnych objektov vyhnit’ sa zasahu do dna a brehov toku.
Zabezpecit' priechodnost’ vietkych mostnych objektov pre drobné mésoZzravce (napr. vydra,
tchor, hranostaj) a obojZivelniky

V trasach biokoridorov ponechat’ medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku
vol'ny priestor pre migréciu zivocichov.

Pri uprave dna a brehov premost'ovanych vodnych tokov pouZivat’ prirodné materialy — drevo,
kameii a vhodné technické riesenia revitalizacie.

Pred upravou tokov a prekladkou koryta vykonat’ hydrobiologicky a ichtyologicky prieskum
na dotknutych lokalitich a dpravu navrhnit na zaklade vysledkov tohto prieskumu s
hydrobiolégom a ichtyolégom.

V prekladanych asekoch tokov doriefit’ ozelenie brehov (vegetaéné dpravy by mali
re§pektovat’ prirodzené druhové zloZenie a navrhnuta druhova skladba drevin a bylin by mala
vychadzat’ z inventarizicie priamo v mieste prekladaného iseku toku).

Zabezpecit’ monitoring lokalit ovplyvnenych tipravami toku.

Nenavrhovat’ mosty s uplatnenim zavesnych lan alebo kon$trukcii a tym uvolnit’ vzdusny
priestor v spodnych &astiach idoli, ¢im sa umoZni bezpecnej$ia migracia vtakom, ktoré pocas
t'ahu sleduj vodné toky (Ondava, Topl'a).

Medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku ponechat’ volny priestor pre
umoznenie prechodu Zzivoéichom a tak migraénymi objektami ktoré boli navrhnuté a
lokalizované v miestach identifikovanych migraénych tris zabezpeéit’ ich d'al§ie fungovanie.
Zabezpetit’ minimalnu podchodnu vysku pri mensich vodnych tokoch — 2,60 m.,

V usekoch prechodu rychlostnej cesty cez lesné useky initalovat’ oplotenie popri ceste na
zamedzenie pristupu zveri na cestu a tym aj zamedzenie zbytoénym zra’kam so zverou,
technické rieSenie oplotenia konzultovat' s prisluinym uZivatel'om pol'ovnych pozemkov a
diferencovat’ ho podla druhu vyskytujicej sa vol'ne Zijicej zveri.

Predchadzat’ likvidacii mokradi; v pripade, Ze je nevyhnutny zasah do mokradi, je potrebné
vyziadat’ suhlas prisluiného organu ochrany prirody.

V miestach migracie obojzivelnikov zistenych ich mapovanim a monitoringom pred
zahdjenim vystavby vybudovat’ obojstranné trvalé zibrany (navadzacie zariadenia), ktoré
zabrania prechodu obojzivelnikov na vozovku a nasmeruji ich k migraénym objektom
(mostné objekty, fixné podchody) a pdvodnym, ¢i nahradnym rozmnoZovacim nadrZiam.
Vhodnymi opatreniami zabranit’ stekaniu koncentrovanych zasolenych vod do malych
mokradi a tokov sliZiacich na rozmnoZovanie obojZivelnikov.

Vegetaénymi, alebo technickymi upravami zabezpegit’ u migraénych objektov ochranu proti
hluku, osvetleniu a vizualnemu kontaktu vozidiel z pohladu Zivegichov.

Pri mostnych objektoch alebo v protihlukovych &i svetelnych zabranich sa vyhnit
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pouzivaniu &ireho skla bez akychkolvek prvkov, ktoré tieto plochy zviditel'nia pre vtactvo
(siluety vtakov, pruhy &i rozne odtiene...).

V migraénych objektoch nevytvarat’ vyskové bariéry vyssie ako niekolko cm, nepriechodné
pre obojZivelniky.

Umiestnenie stavebnych dvorov, parkov techniky a inych sprievodnych stavebnych objektov
vopred konzultovat' s uzemne prislusnym pracoviskom $tatnej ochrany prirody, aby bolo
zabezpecené umiestnenie na degradované plochy alebo do tzemia s malou druhovou
diverzitou.

Potas vystavby moZno eliminovat priame zabery biotopov ddslednym dodrziavanim
vymedzenia trasy cesty, resp. doCasnych stavebnych zaberov. Z vymedzenych stavebnych
dvorov st z hl'adiska vyskytu biotopov najproblematickejsie SD2, SD3, SD4, SD6, SDI I,
SD17, SDIS.

Pred zacdiatkom vystavby ohradit’ severny okraj PR Radomka tak, aby nebolo moiné do
uzemia PR zasialinut’ ani omylom alebo nahodou.

Pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit’ vyluéne na stavbu, manipulaéné pasy a v
programe organizacie vystavby urené pristupové komunikacie mimo cenné Gzemia a
minimalizovat’ ho v priestore biokoridorov,

Po ukonéeni stavebnych prac vykonat’ ndhradné rekultivacie a vysadbu zelene v lokalitach,
narusenych vystavbou, rekonstruovat’ narusené brehové porasty.

Nadviizne na vystavbu treba dbat’ na dosledné zabezpecenie svahov a zirezov a ich osadenie
vegetaciou, najméd drevinovou. Tu treba uprednostnit’ domace a v okoli sa vyskytujice
dreviny, na styku s lesnymi porastmi prisposobit’ drevinové zloZenie prilahlym porastom,
resp. krikom podrastu.

Zabezpecit' vybudovanie dostatone Sirokych ekoduktov pre zver v miestach, kde je cesta
v zireze a pretina zistené terrestrické migraéné trasy.

Na styku stavby s nelesnymi spoloéenstvami mozno vyuZit' pokoseni biomasu z prilahlych
casti spolocenstiev na podstiel’ku (mulcovanie) ploch okolo vysadieb €i na hornych &astiach
zarezov a pitiach nasypov, ¢im sa ul'ahéi udrzanie daného biotopu na okraji linie styku, st'azi
sa prienik invaznych druhov, zvysi sa odolnost’ vodi erozii atd'.

Na miestach vyraznej fragmenticie citlivych biotopov, najmd na miestach v sibehu s
prelozkou cesty (km 21,0 — 24,0) treba désledne dodrZiavat vymedzené zabery pldch a
ponechavat’ aj zdanlivo nevyznamné malé plochy biotopov medzi stavebnymi plochami,
pokial’ to organizicia stavby dovoli.

Osobitni  pozornost’ treba venoval styku cesty R4 s potokom Cepcov, kde boli v
bezprostrednej blizkosti krizovania zistené v brehovych porastoch potoka vyznamné
exemplare javora pol'ného (Acer campestre) a jelie lepkavej (Alnus glutinosa), ktoré stoja za
pozornost’ a zachovanie, ochranou stromov a c¢asti porastu, v ktorom rast, pri stavbe
samotnej.

Oscbitnii pozornost’ venovat’ vystavbe cesty okolo mokrade — moéiara pri Valkovciach, riesit’
pripadne aj jeho docasné oplotenie, pripadne riesit’ posun cesty v ¢o najvicsej moinej
vzdialenosti od mociara.

Osobitnii pozornost’ je potrebné venovat Gisekom cesty medzi obcami Sari§sky Stiavnik a
Rakov¢ik, aby bolo v €0 najmensej miere dotknuté alivium miestneho potoka najmi v useku
od elektrického vedenia 2 x 400 kV cca po zadiatok obce Rakovéik; pripadne v tomto useku
riedit’ posun cesty v ¢o najvicSej moznej vzdialenosti od meandrujiceho potoka, aby bola
zachovana o najviic§ia ¢ast’ tdolia.

Vegetacné apravy svahov komunikicie — zarezov a nasypov, stredného deliaceho pasu aj
vnutrokrizovatkovych priestorov si si¢ast'ou projektu samotnej rychlostnej cesty. Potrebné je
ale navrhnit' druhové zloZenie drevin, v ktorom budu zastipené najmi domace druhy v
nadvidznosti na okolith krajinu. Navrh druhového zloZenia konzultovat s odbornou
organizaciou ochrany prirody.

V pripade zasahu do pléch s vyskytom chranenych a ohrozenych druhov rastlin (napr. 3afran
karpatsky (Crocus heuffelianus) a krustika mociarneho (Epipactis polusiris) zabezpedit' v
spoluprici s izemne prislusnym pracoviskom ochrany prirody ich zichranny transfér.
Délezitymi opatreniami na zlepSenie estetického d&inku smerového a vyskového vedenia

36



stavby a na zadlenenie technického diela do krajiny su vegetaéné Gpravy na svahoch
komunikacie. Vyber druhovej skladby stromov a krov musi byt orientovany na pdvodné
typické druhy sledovaného tzemia. Navrh druhovej skladby drevin, ktoré sa pouZiji na
upravu svahov je potrebné odsihlasit’ s prisluinym organom ochrany prirody.

Stromy pozoruhodnych biometrickych parametrov nachadzajice sa v blizkosti stavby vopred
identifikovat’ achranit’ pred mechanickym poskodenim po¢as vystavby primeranym
debnenim alebo inym spdsobom.

Zabezpecit' kazdoroéné odstraiiovanie invaznych druhov rastlin z okolia rychlostnej cesty.

3. Organizaéné opatrenia

Pocas vystavby rychlostng] cesty bude nevyhnutna uzka spoluprica investora, dodavatela
stavby a dotknutych obci s ciefom minimalizovat’ nepriaznivé vplyvy vystavby na
obyvatelstvo Uzemia. Potrebné bude riedit’ zabezpecenie sihlasu na prejazdy tfazkych
stavebnych mechanizmov a zariadeni intravilanom obci a stanovit’ podmienky dopravy na
dohodnutych trasach, v ramci ktorych bude potrebné zabezpecit' vykondvanie udrzby
(Cistenie, kropenic na obmedzenie prasnosti) a pripadni nasledni opravu (sekov
poskodenych prejazdom tazkych mechanizmov. Na vyhradenych trasich bude potrebna
dohoda v ramci zabezpecenia plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky (obmedzenie
rychlosti, vjazdu a pod.) ako aj bezpecnosti a zmiernenie negativnych vplyvov na kvalitu
Zivota dotknutého obyvatel'stva (napr. vylidenie prejazdov v blizkosti obydli v noénych
hodinéch, poas sviatkov a pod.)

Vypracovat’ plan organizicie vystavy (POV), havarijné plany, manipulaéné a prevadzkové
poriadky, programy odpadového hospodarstva, organizaéné smernice na ochranu zdravia a
bezpecnosti, pripadne d’aliie poriadky a usmernenia. Sucastou planov je aj materidlno-
technické vybavenie na ich realiziciu.

Vzhladom ku kolizii trasy rychlostnej cesty R4 s existujicou technickou infrastruktirou
(cesty, produktovody, energetické siete a pod.) je potrebné riedit’ ich ochranu ako vyvolané
investicie (prekladky).

Umiestnenie stavebného dvora SD9 pri ceste 111/3557 Kradinovce — LuZany pri Topli
a prepravu materialov riesit’ tak, aby nedochadzalo k obmedzovaniu spojenia obyvatel'ov obce
Luzany pri Topli a Kalnite s cestou 1. triedy €. [/21.

Obec Nemcovee navrhuje, aby sa v d’alsich stupiioch spracovania projektove) dokumenticie
uvazovalo so zvySenim prechodove) vysky existujuceho Zelezniéného podjazdu pred vstupom
do obce. Zeleznitny podjazd — most v km 46,024 Zelezniénej trate Stra¥ske — PreSov ma
nedostatoény vyskovy prechodovy profil (3,5 m).

Preskimat’ ohrozitel'nost vodného zdroja v obci Sobof a v pripade preukazania negativneho
vplyvu R4 na vodny zdroj, navrhnit’ opatrenia na jeho ochranu.

Respektovat’ chraneného loZiskového uzemia ,Kapusany“, ktorym sa zabezpetuje ochrana
vyhradného loZiska bentonitu.

Zvazit, aby rychlostna cesta bola realizovana tak, aby obisla areal pre chov §portovych koni
Slovenskej uhofnej spoloénosti, spol. s.r.o., Podhrabina 269, 082 15 Chmelov.

4. Iné opatrenia

V ramci inych opatreni je potrebné v etape dalsich stupiiov pripravy stavby, potas vystavby

a prevadzky zabezpecit’ nasledujiice opatrenia:

V pripade nalezu archeologickych pamiatok bude potrebné vykonat’ zachranny prieskum a
dodrzat’ siivisiace ustanovenia vyplyvajice zo zakona €. 49/2002 o ochrane pamiatkového
fondu.

V ramci bezpecnostnych opatreni vykonat’ pred vystavbou predmetného tseku rychlostnej
cesty R4 pyrotechnicky prieskum podla zikona €. 58/2014 Z.z. o vybusninach, vybunych
predmetov a municii.

Osobitnil pozomnost’ venovat stanoveniu podmienok pre rieSenia ovplyviiujliice rezim
podzemnych a povrchovych vd.

Vypracovat’ projekt monitoringu jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia

Vzhl'adom na zvyseni zat'aZ miestnych komunikacii vypracovat’ projekt nahradnej dopravne;j
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obsluhy Gzemia o konkréine Opravy.
- Dodrziavat’ vietky opatrenia tykajice sa manazmentu v CHVU.
- Zriadit’ environmentilny dozor stavby pre vytypované miesta alebo seky vystavby. vedenia s

ciel'om kontroly vystavby, resp. kontroly navrhnutych opatreni, ako prostriedku monitoringu
vo faze pocas vystavby.

4, PoXadovany rozsah poprojektovej analyzy.

Pre sledovanie predpokladanych vplyvov na zloZzky Zivotného prostredia je potrebné
spracovat’ samostamy komplexny projekt monitoringu, ktory by mal obsahovat’ navrh na
monitorovanie abiotickych a biotickych zloZiek Zivotného prostredia. Predmetom zdujmu monitoringu
budu tie zlozky Zivotného prostredia, u ktorych realizacia navrhovanej €innosti vo vybranom variante
sposobuje zmenu kvantifikovatel'nych charakteristik.

Zakladnym pravidiom kazdého monitoringu vykonavaného v stvislosti s procesom
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie je jeho ctapizacia vzhfadom k priebehu stavebnych
aktivit. Takto je nutné zacat’ na monitorovacich aktivitach v predstihu, este pred samotnou vystavbou
(1. etapa), s ciel'om definovat’ pévodny stav dotknutého tizemia (monitorovacich pléch) a vychadzat z
neho pri porovnavani so stavom pri posobeni vplyvov. Monitorovanie musi kontinualne pokracovat
vo faze vystavby (2. etapa), kde by sa malo ststredit’ na hodnotenie stavebnych zasahov, vplyvov a
opatreni savisiacich so samotnou vystavbou projektu. V poslednej faze - pocas prevadzky projektu (3.
etapa) by sa mali hodnotit’ prevadzkové vplyvy a kvalita zapracovanych opatreni.

Na zédklade spracovaného vyhodnotenia vplyvov posudzovanej dinnosti na Zivotné prostredie
ide predovietkym o monitoring:

- hluku vo vybranych miestach vzhl'adom na poziciu trasy rychlostnej cesty voci zastavanému
tizemiu s dorazom na dotknuté obce a ich éasti;

- flory s dorazom na chrianen¢ a invazne druhy rastlin;

- migraénych tras Zivocichov.

Z hladiska vizby na povolujici proces by mala byt funkénost” monitoringu podmienkou
vydania rozhodnuti v jednotlivych krokoch povol'evacieho procesu.

Dalej je potrebné uviest, Ze na ziklade ustanoveni § 39 ods. | zakona je ten, kto bude
navrhovan( &innost’ vykonavat’ povinny zabezpedit' jej sledovanie a vyhodnocovanie najma:

- systematicky sledovat’ a merat’ jej vplyvy;

- kontrolovat’ pinenie vsetkych podmienok urenych v povoleni a v siavislosti s vydanim
povolenia navrhovanej cinnosti a vyhodnocovat’ ich G¢innost’;

- zabezpelit' odborné porovnanie predpokiadanych vplyvov uvedenych v sprave o hodnoteni
¢innosti so skutoénym stavom.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania uréi podl'a § 39, ods. 2 zikona povolujici
organ s prihliadnutim na toto zavere¢né stanovisko.

Na zaklade operativneho vyhodnocovania vysledkov monitorovania je v zmysle § 39, ods. 3
zakona navrhovatel’ povinny, v pripade ak sa zisti, Ze skutofny vplyv navrhovanej Cinnosti
posudzovanej podl'a zakona je horSi, nez sa predpokladalo v sprave o hodnoteni, je ten, kto Cinnost’
vykonava, povinny zabezpelit' opatrenia na zosuladenie skutoéného vplyvu s vplyvom uvedenym v
sprave o hodnoteni v sulade s podmienkami uréenymi v rozhodnuti o povoleni navrhovanej Einnosti
podla osobitnych predpisov.

5. Rozhodnutie o akceptovani alebo neakceptovani predlozenych pisomnych stanovisk k
sprave o hodnoteni doruéenych podl'a § 35 vratane odovodnenych pisomnych pripomienok,
ktoré boli dorufené verejnost’ou

Vsetky predloZené pisomné stanoviskd boli vzaté do dvahy, prisiuiny organ sa zaoberal
kaZzdym z nich.
Do vysledného znenia zavereéného stanoviska boli premietnuté vSetky akceptované
poziadavky.
Ako neakceptované boli uréené:
- poziadavka prepracovat spravu o hodnoteni v €astiach tykajicich sa bioty a chrinenych
iizemi;
- preverenie zmeny trasy pri obciach Lipniky a Luzany pri Topli (nova poZiadavka d'alSieho
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posunu cesty na 500 m);

- v obci Rakovéik vybudovat protipoZiarnu cesty ponad cestu R4;

- v obci Rakovéik vybudovat’ protipovodiiovii ochranu pred obcou (napr. zachytnou hradzou),
v obci regulovat’ Studeny potok;

- vobci Nemcovece v d'aliich stupiioch spracovania projektovej dokumentacie uvaZovat' so
zvydenim prechodovej vysky existujiiceho zeleznicného podjazdu pred vstupom do obce.

VIL. ODOVODNENIE ZAVERECNEHO STANOVISKA

1. Odoévodnenie rozhodnutia vo veci

Zaverecné stanovisko vypracovalo Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenske) republiky v
zmysle § 37 zakona na zdklade spravy o hodnoteni, stanovisk subjektov procesu posudzovania,
zaznamov z verejnych prerokovani a odborného posudku.

Pri hodnoteni podkladov a vypraclvani zavereéného stanoviska sa postupovalo podla
ustanoveni zakona. Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky dosledne analyzovalo
kazdi pripomienku a stanoviska od dotknutych subjektov. Pri posudzovani boli zvaZované moZné
negativne vplyvy navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva, vratane moznych
rizik z havarii a predpokladana i¢innost’ navrhovanych opatreni.

Z posidenia predmetnej spravy o hodnoteni, stanovisk, verejnych prerokovani a odborného
posudku nevyplyva Ziaden zasadny problémovy okruh, ktory by limitoval odporiganie navrhovanej
cinnosti.

Z hladiska umiestnenia navrhovanej ¢innosti neprinasa tato vyznamné negativne vplyvy na
Zivotné prostredie, ktoré by limitovali odsahlasenie stavby. Predpokladané negativne vplyvy maji
prevazne lokalny charakter a st zmiernite'né vhodne navrhnutymi environmentalnymi opatreniami.

Hlavnym cielom navrhovanej €innosti je skvalitnenie cestnej siete v rieSenom (zemi,
zvySenie priepustnosti a zvySenie bezpednosti cestnej premavky. Odstranenim prejazdov
intravilanovymi Gsekmi d6jde ku zlepseniu obsluznosti izemia, zniZi sa miera zatazenia obyvatelov
tranzitnou dopravou a zlep$i sa bezpe€nost’ premavky a kvalita Zivota v dotknutych obciach.

Navrhovany variant a jeho modifikacie boli nasledovné:

v" Variant &. 1 éerveny

v Variant &. 1 ¢erveny s modifikaciou trate pri obci Luzany pri Topli

v' Variant &, | &erveny s modifikaciou trate pri obci Strodin: na zdklade Rozsahu hodnotenia
projektant preveril technické moZznosti modifikacie trasy rychlostnej cesty R4 v tomto tizemi a
na zaklade svojich zisteni dospe! k nasledovnému:

- modifikovana trasa rychlostnej cesty R4 medzi obcami Stro¢in a Mestisko by priamo zasiahla
do pripravovaného uzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0939 Ondava;

- stavba v tomto Uzemi by si vyZiadala vystavbu d’alSich dvoch mostnych objektov a prelozky
vodného toku Ondava v krajinarsky exponovanom priestore;

- doslo by k vyznamnému zésahu do zvySkov luznych lesov v nive Ondavy s vyskytom
mohutnych jedincov luznych drevin;

- doslo by k ohrozeniu populacii velkého mnoZstva druhov eurdpskeho a narodného vyznamu a
druhov chranenych viacerymi medzindrodnymi dohovormi v znaénom rozsahu vzhladom na
dlzku a rozsah, v ktorom by bol tok ipravami zasiahnuty, )

- doslo by k dlhotrvajticej detrukeii a trvalému zhor3eniu kvality habitatu vo velkej dizke a
nasledne ohrozeniu a fragmentacii populacii vzacnych, ohrozenych a chranenych druhov ryb;

- doslo by k vaznemu ohrozeniu populacii obojzivelnikov v tejto oblasti, vaznemu poskodeniu
biokoridoru nadregiondlneho vyznamu (Ondava - Ladomirka), biokoridoru regionalneho
vyznamu (Ondava) a izemia navrhnutého do sustavy chranenych tizemi Natura 2000 ako
uzemie europskeho vyznamu SKUEV;

- stavba by sa priblizila k zastavanému Gzemiu obci Strofin a Mestisko, ¢o si vyZiada
budovanie protihlukovych stien na ochranu obyvatel'ov pred nepriaznivymi t¢inkami hluku;

- budovanie novych mostnych objektov, prelozky toku Ondavy a protihlukovych stien, by sa
premietlo do navy3enia investicnych nakladov a sekundarne do zniZenia ukazovatela
ekonomickej efektivnosti.
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Na zaklade tychto zisteni vedenie trasy rychlostnej cesty R4 v sibehu s riekou Ondavou
medzi obcami Strogin a Mestisko nie je odporicané.
Z porovnania variantu ¢. | éerveného a jeho modifikovanej trati pri obci Luzany pri Topli
vyplyva_]u tieto vyhody modifikovaného tseku v km 13,600 az 17.425:
expozama obytného prostredia dopravnym hlukom je v porovnani s variantom I €ervenym
niz8ia;
- lepsie rieSenie z pohladu vizudineho vplyvu na obyvatelstvo obce Luzany pri Topli
v porovnani s variantom | Eervenym;
- akceptovana je poziadavka verejnosti v obci LuZany pri Topli.

Délezitou sucastou celkového hodnotenia je aj vyhodnotenie doslych stanovisk. K sprave
o hodnoteni prislusny organ obdrzal 30 stanovisk, v ktorych Ziaden nevylucuje realizaciu navrhovanej
¢innosti.

Upovedomenie o podkladoch

Prislusny organ upovedomil listom €. 1267/2017- 1.7/ml zo diia 19. 09. 2017 podl'a § 33 ods. 2
spravneho poriadku, Ze aOcastnici konania a zuCastnené osoby maji moznost sa pred vydanim
rozhodnutia, ktorym je ziveretné stanovisko, vyjadrit’ k jeho podkladu i k spdsobu jeho zistenia,
pripadne navrhniit’ jeho doplnenie.

ZdruZenie domovych samosprav sa na ziklade uvedeného listu obratilo na MZP SR e-mailom
zo diia 10. 04. 2017 s poziadavkou o poskytnutie kdpie rozhodujicich vecnych podkladov rozhodnutia
prostrednictvom e-mailu a o predizenic Ichoty na vyjadrenie sa k podkladom podla § 33 ods. 2
spravneho poriadku.

MZP SR e-mailom zo diia 09. 10. 2017 podl'a § 33 ods. 2 spravneho poriadku viak oznamilo,
Ze ucastnici konania a za¢astnené osoby maji mozZnost', aby sa pred vydanim rozhodnutia mohli
vyjadrit’ k jeho podkladu ik spdsobu jeho zistenia, pripadne navrhntt’ jeho doplnenie, a to v lehote
danej v liste.

Zdruzenie domovych samospriv, Bratislava, napriek vy3Sie uvedenému, v lehote stanovenej
MZP SR vsilade s § 23 ods. | spravacho poriadku a v silade so zasadou hospodarnosti konania
arovnosti procesnych prav apovinnosti vietkych uéastnikov konania, do spisu na MZP SR
nenahliadlo.

2. Oddvodnenie akceptovania alebo neakeeptovania predloZenych pisomnych stanovisk k
sprave o hodnoteni dorué¢enych podl'a § 35 zikona vratane odévodnenych pisomnych
pripomienok, ktoré boli dorutené dotknutou verejnost’on,

Vsetky pisomné stanoviska, ktoré obsahovali odovodnené pripomienky boli akceptované
a zapracované do zivere€ného stanoviska v jeho réznych castiach. Ide najméi o modifikaciu trasy pri
uréeni vyberu environmentalne vhodného variantu, uréenie dotknutej verejnosti v prisiusnej kapitole,
konkrétne podmienky pri navrhovanych opatreniach a otdzky tykajice sa monitoringu v kapitole
tykajucej sa poprojektovej analyzy.

Stanoviska Zziadajuce prepracovanie spravy o hodnoteni ajej opitovné posudenie neboli
akceptované z procesného hladiska, ked v tejto faze posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
k takejto skuto¢nosti uz nedochadza. Vznesené pripomienky bude mozné uplatnit’ v d’aldich konaniach
pripravy stavby.

Z 30 stanovisk obsahovalo 16 pripomienky resp. poZiadavky:

Krajsky pamiatkovy tdrad Prefov, Hlavna 115, 080 01 Prelov (list ¢ KPUPO-2017/11149-
2/33440/Sen _zo diia 28.04.2017)

Sthlasi s predlozenou Spravou o hodnoteni s nasledujiicou podmienkou: Podmienky
vykondvania zichranného archeologického vyskumu urtuje podla pamiatkového zikona Krajsky
pamiatkovy urad PreSov v procese izemného a stavebného konania v osobitnom rozhodnuti.

Akceptované, dodrZiaval’ sa bude v dalSom konani pripravy stavby.
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Obec Luzany pri Topli. LuZany pri Topli 26, 087 01 Giraltovee (list & ObU 21/2017 zo dia
02.05.2017)

Obec trva na odklone telesa rychlostnej cesty R4 do vicsej vzdialenosti od obce a to aspoii
500 metrov juznym smerom od poslednych obydli v obci (predpokladana projektovana vzdialenost’
podla spravy o hodnoteni je cca 300 m od poslednych obydli), 85 naprojektovanych metrov nestaéi.
Obec ziada, aby projektovana protihlukova stena v tseku 15,100 — 15,850 km bola predlzena aspoii na
Gisek 14,500 — 16,000 km. (Odoévodnenie: V sicasnosti je obec v noénych hodindch negativne
ovplyviiovana hlukom spdsobenym ndkladnymi vozidlami prechadzajicimi cestou 1. triedy &. 1/21,
hoci je vzdialena cca 1,2 km od obce.)

Velka cast’ obce je ohrozovana zaplavami spdsobenymi riekou Topla. Je obava, Ze po
realizicii cesty R4 sa povoditova situacia v pripade zaplav zhor¥i. Vyvyiené teleso cesty (cestny
nasyp) v useku cca 15,000 — 16,000 km zabrani prirodzenému odtekaniu privalovej vody a bude ju
zadrziavat, nasledkom &oho méZe ziplavova voda ohrozit’ obec. (OdGvodnenie: Pri najviiésich
zaplavach v histérii v roku 2010 bola viac ako polovica obce aj priFahla &ast’ chotara Sirava tiplne
zaplavend, pricom ziplavova voda nemala vtedy pri odtekani Ziadne prekazky. Planovany cestny
obchvat takouto prekazkou bude.)

Obec pozaduje, aby vozidla a stavebné mechanizmy pri vystavbe Gplne vylugili vyuZivanie
miestnych komunikécii obce LuZany pri Topli, ktoré st vietky vo vlastnictve obce.

V blizkosti stavebného dvora SD10 (cca 150 m) vedie cez ricku Topla lanova lavka pre pesich
a cyklistov k ceste 1II/3533. vyuZivaji ju Easto ob&ania obce dochadzajuci za pracou do blizkeho
mesta Giraltovce. Obec poZaduje, aby nedoslo k nijakym obmedzeniam pri vyuzivani tejto lavky v
désledku stavebnej innosti.

Umiestnenie stavebného dvora SD9 pri ceste 111/3557 Kragunovce — Luzany pri Topli a
prepravu materialov rie§it’ tak, aby nedochadzalo k obmedzovaniu jediného spojenia obyvatelov obce
LuZany pri Topli a KalniSte s cestou 1. triedy &. 1/21.

Bod 1 nie je akceptovany nakolko odklon trasy bol preskimany na zdklade poZiadavky z
Rozsahu hodnotenia k predmetnej stavbe a jeho maximdina moina miera bola zapracovana do Spravy
o hodnoteni. Dalsi odklon nie je mozny/vhodny:

1. Vzhladom na to, Ze nad mestom Giraltovce nasleduje pravostranny smerovy obluk malého
polomeru, vdaka ¢omu sa vyhlo v danom mieste dvom predpym planovanym tunelom —
Giraltovce a Matovce. Namiesto tunelov sii tam dost’ velké zarezy. Odsunom trasy od obce
Luzany by sa dostala trasa spéit do tunelov.

2. Odsunom trasy by sa cesta pribliZila k mestu Giraltovce, zatial ¢o aktudlnym ndvrhom trasy
Jje trasa priblizne v strede medzi obcou a mestom.

Akceptované body 2-5: vzaté do uvahy pri formulovani opatreni na cmiernenie resp.
elimindciu vplyvov.

Obec Rakovéik, Rakov&ik 47, 089 01 Svidnik (list €. 79/2017-1 zo diia 09.05.2017
Obec Rakovéik zasiela Vypis z uznesenia z verejného zasadnutia ob&anov obce &. 1/2017 zo
dia 05.05.2017, v ktorom berie na vedomie Spravu o hodnoteni a Ziada:

- Znizit' rniziko navalovej vody do obce vybudovanim protipovodiiovej ochrany pred obcou
(napr. zachytnou hradzou), v obci regulovat’ Studeny potok v rkm 0,856 — 0,986 na existujiicu
regulaciu bezmenného potoka v obci a vyregulovat' pritok do Studeného potoka spod
vybudovaného mosta v km 32,595 cesty R4. tieto potoky sa nachadzaji v strede obce. Obec
ma problém s povodiiami, nakolko vietky voda steka z k.i. Sarissky Stiavnik, Befiadikovce a
Bafia. Zaroven Ziadame o informaciu spdsobu odvodnenia z cesty R4 v katastri obce a z k.1,
Benadikovce.

- Prelozit’ zdroj pitnej vody, ktory sa nachidza pod mostom v km 32,595 cesty R4 nad most,
aby nebola poSkodena kvalita pitnej vody pre obyvatel'stvo obce (studfia zasobuje 1/3
obyvatel'stva obce).

- Uskladnenie vykopovej zeminy komunikovat s obcou.

- Obnovu poskodenych ciest a terénu.

- Vybudovanie protipoZiarnej cesty ponad cestu R4.

Bod | nie je akceptovany zdévodu, fe NDS, a.s. neméze reguloval potoky v dizkach
niekolkych desiatok metrov od miesta, kde je to nevyhnumé z dévodu vystavby D/RC. Okrem toho
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stavba nespésobuje navalové vody a ani nijako neovplyviiuje odtokové pomery v dotknutej lokalite,
Naopak, je tu predpoklad, Ze vybudovanim R4 sa povodnova situdcia nielen nezhorsi, ale sa o nieco
wlepsi, a to jednak ciastocnou regulaciou koryt potokov a jednak vytvorenim |, hradze ', ktorii bude =
Jjuhovychodnej strany od obce predstavovat samotné teleso rychlosinej cesty.

Akceptované body 2, 3 a4: vzaté do uvahy pri formulovani opatreni na zmiernenic resp.
elimindciu vplyvov.

Bod 3 nie je akceptovany, nakolko v pripade povrchovych variantov rychiostiej cesty, akou
cesta R4 Svidnik — Kapusany je, nie je nutné protipoZiarne cesty budovat.

Obec Sarissky Stiavnik, Obecny drad &. 65, 090 42 Okrihle (list & $5-2017/134-OcU-003 zo dita
11.05.2017)

Obec dala nasledovné stanovisko:

- Od km 29,5 km po km 29,8 Ziadaji zahrnit’ do projektovej dokumenticie protihlukovi stenu z
ddvodu predidenia hlukovych problémov z rychlostnej cesty R4 v danom tuseku.

- Na podnet obcanov obce Sarissky Stiavnik trasu rychlostnej cesty R4 pozdiz obce Sarissky
Stiavnik od km 28,0 po 30,0 presuntit’ cca 200 m od planovacej trasy od obce z dovodu pitnej
vody {(sukromnych studni ob&anov obce).

Akceptovany bod 1: protililukové steny (PHS) sa navrlngn tam, kde ich potrebu preukdze
hlukova Stidia. V ramci kazdého dalsieho stupnia pripravy bude hlukova stidia aktualizovand, a po
vwhudovani R4 bude este prebiehat’ monitoring vplyvov na Zivotné prostredie, ktory obsahuje aj
meranie hluku. To znamend, Ze v miestach, kde v sucasnosti PHS nie st navrhnuté, mdéZe byt
dodatocne preukdzana ich potreba a budi navrhnuté a vybudované,

Ciastoéne akceptovany bod 2: v dalsich stupiioch pripravy v poZadovanych km bude
preskimand moznost’ upresnenia trasy = dévodu existencie a vyuiivania stkromnych studni obéanov
obce.

Okresny urad Bardejov, odbor starostlivosti o Zzivotné prostredie, Dlhy rad 16, 085 01 Bardejov_(list &.
QOU-BJ-OSZP 2017/004883-002 zo dia 11.05.2017)
Uvadza, Ze v sii¢asnosti nie je jednoznacne mozné posudit’ vyznamnost' identifikovanych
vplyvov na povrchové a podzemné vody.
V dalsom stupni projektovej dokumenticie Ziadajo, aby boli zapracované nasledovné
podmienky:
- v celkovej situdcii vyznacit' Q100 roénid vodu, v pripade potreby navrhnat’ adekvatnu ochranu
daného izemia pred povodiiami;
- pokracovat’ v posudeni infrastrukturalneho projektu podla poziadaviek ramcovej smernice o
vodach
Akceptované body | a2: vzaté do uvahy pri formulovani opatreni na zmiernenie resp.
elimindgciu vplyvov,

Predovsky samospravny kraj. odbor regionidlneho rozvoja, Namestie mieru 2, 080 01 PreSov (list €.
01922/2017/0DDUPZP-5 zo diia 11.05.2017)

PreSovsky samospravny kraj uvadza, Ze trasovanie nie je v silade s platnym izemnym planom
velkého uzemného celku PreSovského kraja, konkrétne trasovanie v katastralnych tzemiach
Kraéunovce a Lipniky, ale z dovodu spracovania nového Gzemného planu regionu bude navrhované
trasovanie zapracované.

Akceptované, vzaté do tivahy pri formudovani opatreni na zmiernenie resp. eliminaciu vplyvov.

Obec Lipniky, Obecny urad Lipniky 100. 082 12 Kapudany (list & OcU-LI-86/2017-1 zo dia
15.05.2017)

K sprave o hodnoteni ma tieto pripomienky:
- Ziada v km 4,235 most nad Zeleznicnou trat'ou zriadit' protihlukové steny zo strany obce
Lipniky;
- nasledne, za uvedenym mostom, ak je to mozné, posunit’ trasovanie rychlostnej cesty d'alej od
obce Lipniky, pretoze v €asti obce Lipniky Talka sa uvazuje s individualnou bytovou
vystavbou v smere rychlostnej cesty.
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Akceptovany bod [: protihlukové steny (PHS) sa navrhuju tam, kde ich potrebu preukdze
hiukova $tidia. V ramei kaZdého dalsieho stupfia pripravy bude hlukovd Stidia akivalizovand, a po
wbudovani R4 bude este prebiehat’ monitoring vplyvov na Zivotné prostredie, ktory obsahuje aj
meranie hivku. To znamend, Ze v miestach, kde v sucasnosti PHS nie su navrimuté, moZe byt
dodatocne preukazand ich potreba a budit navrhnuté a vybudované.

Bod 2 nie je akceptovany, nakolko to nie je moiné uskutocnit, pretoZe R4 je v tomto miesie
situovand medzi dvoma kopcami, pricom sa nachddza aj tak v dost’ hlbokom zdreze. Posunutim trasy v
pofadovanom smere by sa dostala do este hibsieho zdarezu (km cca 3,0 - 3,3), eventudine az do tunela,
¢o je nepripusing,

Obec Sobos, Sobos 12, 090 42 Okrihle, okres Svidnik (list &. 19/5/2017 zo diia 15.05.2017)
Obec ziada:
- znizit’ vplyv hluku v obci vybudovanim protihlukovej steny celym katastrom obce;
- realizovat’ vystavbu cesty ¢o najd’alej od obytnej zony obce, navrhuji posun vystavby cesty v
maximalnej moznej miere ¢o najd’alej od obce;
- zvazit' prelozku jestvujicej cesty 1/21, nakolko v tomto useku sa nachddza vodny zdroj

Starina.

Akceptovany bod 1: protihlukové steny (PHS) sa navrhuju tam, kde ich potrebu preukdze
hlukova Stidia. V ramei kaZdého dalsieho stupiia pripravy bude hlukova Stidia aktualizovand, a po
vybudovani R4 bude este prebiehat’ monitoring vplyvov na Zivotné prostredie, ktory obsahuje aj
meranie hiuku. To znamend, Ze v miestach, kde v sucasnosti PHS nie st navrhnuté, méie byt
dodatoéne preukdzand ich potreba a budi navrhnuté a vybudované.

Akceptovany bod 2: v dalsich stupiioch dokumentdacie bude preskimavanda moznost co
najvdcsieho mozného odkionu od kaZdej obytnej zony.

Akceptovany bod 3: vzaté do tivahy pri formulovani opatreni na zmiernenie resp. elimindciu
vplyvov.

Obec Brezov, Obecny trad v Brezove, Brezov_21. 087 01 Giraltovee (list €. 55/2017-003 zo diia
15.05.2017)

Obec Brezov zastiva nazor, Ze tym, Ze sa cesta 1113533 Bardejov - Giraltovce priamo
nenapaja na R4, bude dochadzat’ k zvySovaniu spotreby pohonnych hmét, ¢o bude mat’ za nasledok
negativny vplyv na Zivotné prostredie. Obyvatelia, ktori budi prichiddzat’ po ceste [11/3533 (cca 6 000
~ 8 000 obyvatelov), budii sa musiet napajat’ na R4 prostrednictvom MUK Giraltovce resp. MUK
Kukova. Ak sa rozhodnl napojit’ prostrednictvom MUK Giraltovce, budi musiet’ prejst’ niekol'ko
kilometrov (cca 6 km) navySe a zaroveil budi prechidzat cez mesto Giraltovce. V pripade, ak sa
rozhodnii napojit’ prostrednictvom MUK Kukova budii musiet’ prejst’ niekolko kilometrov (cca 2 km)
navyse a zarovei budd prechddzat’ cez mesto Giraltovce a obce Kradunovce a Licka.

Zaroveii obec Brezov Ziada, aby sa v useku R4 {cca 19 km) prijali také opatrenia, ktoré
zabezpelia, Ze prevadzka nebude mat’ negativny vplyv na kvalitu Zivotného prostredia pre obyvatel'ov
obce Brezov, ktori Zijii v ¢asti ,,Pusté®.

Bod 1 nie je neakceptovany z tychto dovodov:

1. norme nevyhovujiica vzdjomna vzdialenost’ kriZovatiek;

2. vy§si vyznam (aj vyssie intenzity dopravy) cesty II/356 v smere na Stropkov, ako cesty
I1/3533;

3. daliim divodom je navyienie intenzity dopravy v meste Giraltovce, kedZe by cez mesto v
smere na pozadovami MUK prechddzala doprava z cesty I/556; navyse pre Bardejov je
moZnost napojenia na R4 prostrednictvom ciest 11/3502 a 111/3500 do M UK Kukova.
Akceptovany bod 2: vieobecnd poZiadavka, ktora je zmyslom posudzovania vplyvov na Zivotné

prostredie.

Obec Nemcovee, Obecny tirad Nemcovce &. 93. 082 12 KapuSany (list &. 67/2017 zo dfia 16 05.2017)
Navrhuji, aby sa v dalsich stupiioch spracovania projektovej dokumenticie uvazovalo so
zvy3enim prechodovej vysky existujiiceho Zelezniéného podjazdu pred vstupom do obce. Zelezni¢ny
podjazd — most v km 46,024 Zelezniénej trate Strazske — PreSov ma nedostatoény vyskovy prechodovy
profil (3,5 m). Projektovany mostny objekt na rychlostnej ceste R4 v km 3,145 nad Statnou cestou
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11/3436 a bezmennym potokom pred vstupom do obce, kiory bude vybudovany tesne pred
existujiicim Zelezni¢nym podjazdom, bude mat’ prechodovi vysiku 4,5 — 4,8 m.
Neakceptované: v uvedenom mieste rychlosme cesta nebude v styku so Zeleznicnou tratou.

Obec Okrihle, Okrahle 131, 090 42 (list zo dfia 17.05.2017)

Navrhovana trasa v kilometri 25,0 prechdadza vychodnou cast'ou lesoparku Kerta, ktory je
lesom osobitého uréenia podla § 14 ods. 2 pism. c zakona ¢, 326/2005 Z. z. o lesoch a zaroveii je
vyhlaseny obcou Okrihle ako obecné chranené tzemie ,,.Lesopark Kerta“. Obec Okrihle navrhuje
posunit’ trasu R4 vychodnejsie, tak aby oblikom obisla obecné chranené tzemie ,Lesopark Kerta®
pomedzi lesné porasty.

Akceptovand: vzaté do tivalty pri formufovani opatreni na zmiernenie resp. elimindgciu vplyvov,

Obvodny bansky drad v Kosiciach. Timonova 23, 040 01 Kosice (list ¢. 420-1108/2017 zo dila
17.05.2017)

Nema pripomienky k spriave o hodnoteni za podmienky redpektovania chrianeného loZiskového
izemia ,,Kapusany®“, ktorym sa zabezpecuje ochrana vyhradného loZiska bentonitu proti znemoZneniu
alebo st'aZeniu jeho dobyvania.

Akceprované, dodrziavat’ sa bude v dalsom konani pripravy stavby.

glét_ng ochrana prirody Slovenskej republiky, Regionalne centrum ochrany prirody v Pre§ove, Hlavna
03. 080 01 PreSov

V hlavnom bode Ziadaji dopracovat’ Spravu o hodnoteni.

Navrhované opatrenia navrhuju doplnit’ o nasledovné:

- viac konkretizovat’ niektoré z navrhovanych opatreni, aby boli meratelné a kontrolovatelné a
ako také by ich bolo mozné zohl'adnit’ v podmienkach pri nislednom povolovani navrhovanej
¢innosti, napr. v pripade opatrenia ,minimalizovat’ zasah do brehovych porastov uviest’ akym
spdsobom, pripadne kvantifikovat’ alebo pri opatreni ,,vyhnit' sa devastacii brehov® uviest’
akym spdsobom, napr. konkrétne technické a iné riesenie;

- pri opatreni, ktoré sa tyka vegetacnych aprav svahov komunikacie, tunelovych portalov, ......
neodporicajii vysadbu drevin, pretoZze tie mozu lakat' nicktoré druhy Zivocichov a ich
preditorov a tym sa bude zvy3ovat riziko kolizii s motorovymi vozidlami, odporigaji tieto
zatravnit’ a nasledne udrziavat’ pravidelnym kosenim;

- ndhradnid vysadbu drevin odporuéaji smerovat’ skér do okolia navrhovanej trasy (vysadba
vetrolamov, remizok a pod.) a vytvarat’ tak plochy, ktoré skér odlakaju Zivocichy od telesa
cesty;

- stromy pozoruhodnych biometrickych parametrov nachadzajice sa v blizkosti stavby vopred
identifikovat’ a chranit’ pred mechanickym po§kodenim poéas vystavby primeranym debnenim
alebo inym spdsobom;

- opatrenie navrhované za nahradu resp. zvySenie plochy biotopov, ktoré budi dotknuté
navrhovanou ¢innostou, nemdze byt postavené na zvazeni vlastnikov &i obhospodarovatelov
dotknutych pozemkov, musi byt’ uréené predovietkym navrhovatelovi éinnosti, aby v ramci
rozpoétu stavby zahimul finanéné prostriedky na zainteresovanie vlastnikov /
obhospodarovatel'ov pre realiziciu takéhoto opatrenia;

- o opatrenia vyplyvajuice identifikacie chranenych druhov rastlin, mograénych bariér.

Navrh monitoringu navrhuji doplnit

- do monitoringu flory zahrnit' aj plochy, na ktorych sa zrealizuje transfer chranenych druhov
rastlin, najmi Safranu karpatského, v pripade, Ze sa nebude dat’ vyhnut’ jeho lokalitam;

- monitoring migracnych tras vel'’kych Seliem.

Bod [ — neakceptované: v tejto faze posudzovania vplyvov na fivotné prostredie k takejto
skutocénosti uZ nedochddza.

Vznesené pripomienky bude moiné uplamit’ v dalsich konaniach pripravy stavby.

Navrhy tykajiice sa opatreni st zapracované v Casti na zmiernenie resp. elimindciu vplyvov -
akceplované.

Navrhy tykajice sa monitoringu si zapracované do Poprojektovef analyzy — akceptované.
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Statna ochrana prirody Slovenskej republiky. Tajovského 28 B, 974 01 Banska Bystrica (list &. SOP
SR/744-006 /2017 zo dia 18.05.2017)

Nedostatky spravy o hodnoteni z hl'adiska zauymov ochrany prirody a krajiny st podstatné a
zavazné a je nevyhnutné ich odstranit’ e$te pred vydanim zavereéného stanoviska a dopracovanie don
zahmat',

Zavazné pripomienky sa tykaju Vplyvov na faunu, floru a ich biotopy (€lenenie tejto casti je
neprehladné aZ nezrozumitel'né, absentuje vyhodnotenie vplyvov na migrainé trasy Zzivodichov,
namiesto vplyvov na brehové porasty je uvedena ich vieobecna charakteristika, namiesto vplyvov na
lesné ekosystémy je uvedeny vplyv na lesné a pol'ovné hospodarstvo, chybajtice vyhodnotenie plochy
a funkcie drevin rasticich mimo lesa), zasiahnutia migraénych tras Zivocichov, fragmentacie lizemia a
jej vplyvu na zivoéichy.

PriloZzené primerané posudenie povaZuji za nedokoncené, nesihlasia s identifikaciou
dotknutych uzemi sustavy Natura 2000.

Nesuhlasia s konitataciou, Zze zamer zlepsi situdciu z hl'adiska migraénych tras Zivocichov,
naopak v iizemi vznikne nova ovela vyraznejsia bariéra.

Neakceptované: vznesené pripomienky nie je moiné v tomto Stadiu procesu posud-ovania
vplyvov uplatnit. Na druhej strane ndvrh po-projektovej analyzy vrdtane monitoringu sa bude
zaoberat’ aj monitoringom Zivoéichov s dérazom na migracné trasy.

Slovenska uhol'na spoloénost’ a spol. s.r.o.. Podhrabina 269, 082 15 Chmelov (list. zo dfia 26.05.2017

Slovenska uhol'na spolocnost’ a spol. s.r.o. nesuhlasi s realizaciou rychlostnej cesty R4 v
useku, ktorym by mala tato cesta prechddzat cez areal pre chov 3Sportovych koni, ktory je v jgj
vlastnictve.

Planovani cesta sa dotkne dvoch hospodarskych stavieb a to stavby hnojiska a stavby vlnitej
betonovej drihy, ktora sliZi k vycviku a rehabiliticii Sportovych koni za hospodarskou budovou,
ktord NDS, a.s. uvadza ako poslednt budovu vo vzdialenosti 100 m od planovanej vystavby mosta.

Preto navrhuji, aby rychlostna cesta bola realizovand tak, aby obiSla areal pre chov
Sportovych koni v ich vlastnictve a nesiihlasia s uvedenym premostenim.

Akceptované - vzaté do uvahy pri formulovani opatreni na zmiernenie resp. elimindciu

vplyvov.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky. Sekcia ochrany prirody. biodiverzity a
krajiny, Nam. I, Stara 1, 812 35 Bratislava (list ¢, 3176/2017-6.3, 24064/2017 zo dita 29.05.2017
Stotoziuji sa s odbornym stanoviskom SOP SR &. SOPSR/744-007/2017 zo diia 18.05.2017,
&im sthlasi so stanoviskom tizemne prisluiného organizaéného atvaru SOP SR, Regiondlneho centra
ochrany prirody v PreSove & RCOPPQ/488-002/2017 zo diia 18.05.2017 a Ziada spravu o hodnoteni

dopracovat’.
V tejto faze posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie k takejto skutocnosti uz nedochddza. —
neakceptované.

Vznesené pripomienky bude mozné uplatnit' v dal§ich konaniach pripravy stavby.

Navrhy tkajiice opatreni sii zapracované v asti na zmiernenie resp. elimindciu vplyvov -
akceptované.

Navrhy tkajiice sa monitoringu si zapracované do Poprojektovej analyzy — akceptované.

VIil. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zavereéného stanoviska
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky »@ , J
odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
Ing. Milan Luciak

v spolupraci s rezortnym organom a organom pre ochranu zdravia
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2. Potvrdenie spravnosti idajov podpisom opravneného zastupcu prisiuiného organu,
petiatka.
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
riaditel’ odboru posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

RNDr. Gabriel Niziiansky /‘\
3. Miesto a datum vydania zaverecného stanoviska.

Bratislava 30. 10. 2017

IX. Informéicia pre povol'ujici organ o dotknutej vercinosti

Pre navrhovani ¢innost je dotknutou verejnost'ou verejnost’, ktora sa vyjadrila k zameru,

rozsahu hodnotia a k sprave o hodnoteni:

- Slovenska uholna spoloénost’ a spol. s.r.o., Podhrabina 269, 082 15 Chmel'ov

- Zdruzenie domovych samosprav, Namestie SNP 13, P.O.Box 218, 850 00 Bratislava

- QObécianske zdruZenie ENVIRON-GIS, o.z., Rakovéik €. 57,089 0] Svidnik

- Urbarska spolo¢nost’ PS Rakovéik, Rakovéik €. 39, 089 01 Svidnik

- Milan Zumar, Rakov¢ik ¢é. 52, 089 01 Svidnik

- Dusan Gergel', Rakovéik ¢. 46, 089 01 Svidnik

- Robert Slota, obecny urad Rakovéik ¢. 47, 089 01 Svidnik

- Jaroslav Dvoréak, Rakovéik ¢. 43, 089 01 Svidnik

- Jaroslav Adamecko, Rakovéik &. 42, 089 01 Svidnik

- Marko Horvat, Rakovéik &. 44, 089 01 Svidnik

- Dusan Putnok, Rakovcik ¢&. 50, 089 01 Svidnik

- Michal llkanin, Rakov¢ik €. 48, 089 01 Svidnik

- Michal Chandoga, Rakovcik ¢. 49, 089 01 Svidnik

- Alena Konarova, Rakovéik ¢. 60, 089 01 Svidnik

- Milan Baka, Rakovéik €. 41, 089 01 Svidnik

- Milan Matkobis, Rakov&ik €. [, 089 01 Svidnik

- Lubo$ Krempasky, Rakov&ik €. 51, 089 01 Svidnik

- Ing. Miroslav Vasilenko, Rakovcik €. 4, 089 01 Svidnik

X. POUCENIE O ODVOLANI

1. Udaj, & je zdvereéné stanovisko koneénym rozhodnutim alebo & sa proti nemu moino
odvolat’.

Podl'a § 37 ods. | zakona zavereéné stanovisko je rozhodnutie, ktoré je zaviizné pre dalSie
povolovacie konanie. Pravoplatnostou ziaveretného stanoviska vznikd opravnenie navrhovatela
navrhovanej cinnosti podat’ navrh na zacatie povol'ovacieho konania k navrhovanej ¢innosti alebo jej
zmene vo variante odsulilasenom prislunym organom v zavereénom stanovisku.

Proti rozhodnutiuv mozno podat’ rozklad podl'a § 61 ods. | zikona ¢. 71/1967 Zb. o sprivnom
konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov.

Podl'a § 24 ods. 4 zakona verejnost’ ma pravo podat’ odvelanie proti rozhodnutiv aj viedy, ak
nebola ucastnikom konania o vydani zaverecného stanoviska.

2.  Vakej lehote, na ktory organ a kde moZno podat’ odvolanie.

Rozklad proti rozhodnutiu je mozné podat’ podla § 61 ods. | zakona &. 71/1967 Zb.
o spravnom konani (sprivny poriadok) v zneni neskorich predpisov v lehote do 15 dni odo diia
oznamenia dorucenim pisomného vyhotovenia rozhodnutia téastnikom konania.

V pripade veregjnosti podla § 24 ods4 sa za deii dorucenia rozhednutia pri podani takéhoto
odvolania povazuje pitnasty den zverejnenia rozhodnutia (ziverecného stanoviska) vydaného
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prislusnym organom podl’a § 37 ods. 7 zikona (na enviroportali MZP SR). Rozklad proti rozhodnutiu
Jje mozné podat’ na Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky.

3.

Udaj, ¢i zaverecné stanovisko moZno preskiimat’ siidom.

Zaveretné stanovisko je preskamatelné sudom po vyéerpani riadnych opravnych prostriedkov,

ktoré sa prei pripiist’aju.

DORUCENIE

Dorucuje sa

Narodna dial'ni¢na spoloénost’, akciova spoloénost’, Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Slovenska uhol'na spoloénost’ a spol. s.r.0., Podhrabina 269, 082 15 Chmelov

Zdruzenie domovych samosprav, Namestie SNP 13, P.O.Box 218, 850 00 Bratislava
Obéianske zdruZenie ENVIRON-GIS, o.z., Rakovéik & 57,089 ¢1 Svidnik

Urbarska spoloénost’ PS Rakovéik, Rakovéik €. 39, 089 01 Svidnik

Milan Zumér, Rakovéik &. 52, 089 01 Svidnik

Dusan Gergel’, Rakov¢ik €. 46, 089 01 Svidnik

Robert Slota, obecny Grad Rakovéik . 47, 089 01 Svidnik

Jaroslav Dvoréédk, Rakovéik €. 43, 089 01 Svidnik

. Jaroslav Adamecko, Rakovéik ¢. 42, 089 01 Svidnik
. Marko Horvat, Rakoveik €. 44, 089 01 Svidnik

. Dusan Putnok, Rakovéik &, 50, 089 01 Svidnik

. Michal Ilkanin, Rakovéik €. 48, 089 01 Svidnik

. Michal Chandoga, Rakovéik €. 49, 089 01 Svidnik

. Alena Konarova, Rakovéik &. 60, 089 01 Svidnik

Milan Baka, Rakovéik €. 41, 089 01 Svidnik

. Milan Matkobi§, Rakovéik ¢. 1, 089 01 Svidnik
. Lubos Krempasky, Rakovcik €. 51, 089 01 Svidnik

Ing. Miroslav Vasilenko, Rakovéik &. 4, 089 01 Svidnik

. Mesto Svidnik, mestsky trad, Sovietskych hrdinov 200/33, 089 01 Svidnik
. Mesto Giraltovce, mestsky drad, Dukelska 75, 087 01 Giraltovce

. Obec Kapusany, obecny urad, Hlavna 104/6, 082 12 Kapusany

. Obec Lada, obecny urad &. 240, 082 12 Lada

. Obec Sarisskd Poruba, obecny irad &. 34, 082 12 Kapusany

. Obec Nemcovce, obecny urad ¢. 27, 086 12 Kurima

. Obec Celovce, obecny iirad & 49, 082 14 Celovce (poita Puovce)
. Obec Lipniky, obecny irad €. 100, 082 12 Kapusany

. Obec Chmel'ov, obecny trad ¢. 89, 082 15 Chmelov

. Obec Pusovce, obecny trad &. 14, 082 14 PuSovce

. Obec Kracunovce, obecny drad €. 350, 087 01 Giraltovce

. Obec Lucka, obeeny drad €. 59, 087 01 Giraltovee

Obec Matovce, obecny urad €. 38, 090 42 Okruhle

. Obec Sobos, obecny trad ¢. 12, 090 42 Okrihle

Obec Valkovce, obecny trad &. 62, 090 42 Okrihle

. Obec Okruhle, obecny Grad, 090 42 Okrihle

. Obec Radoma, obecny urad ¢. 45, 090 42 Okriihle

. Obec Sarissky Stiavnik, obecny urad €. 65, 090 42 Ckrihle
. Obec Benadikovce, obecny urad €. 74, 090 42 Beiiadikovce
. Obec Rakovcéik, obecny trad ¢. 47, 089 01 Svidnik

. Obec Mestisko, obecny trad &, 6, 090 41 Mestisko

. Obec Stroin, obecny urad €. 15, 089 01 Svidnik

. Obec Brezov, obecny urad &. 21, 087 01 Giraltovce

. Obec Kukova, obecny tirad ¢. 74, 086 44 Kukova

Obec Luzany pri Topli €. 26, 087 01 Giraltovce
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MDYV SR, odbor cestnej infradtruktiry, Nam. slobody 6, 810 05 Bratislava 15

Okresny urad PreSov, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloziek Zivotného prostredia, Namestie mieru 2, 081 01 PreSov

Okresny drad Svidnik, Odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloziek zivotného prostredia, Sov. hrdinov 102, 089 01 Svidnik

Okresny drad Bardejov, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloZiek Zivotného prostredia, DIhy rad 16, 085 01 Bardejov

Spolo¢ny obecny drad, stavebny trad Nizny Orlik, 090 11 Vyiny Orlik

MDV SR, Sekcia cestnej dopravy apozemnych komunikicii, Nam. slobody 6, 810 05
Bratislava 15

MZP SR, sekcia ochrany prirody biodiverzity a krajiny , TU

Ministerstvo obrany SR, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava

S0P SR, Tajovského ul. 28/B, 974 01 Banska Bystrica

Urad Presovského samospravneho kraja, Namestie mieru 2, 080 01 Presov

Okresny urad Presov, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja, Namestie mieru 3, 081 92 Presov

Okresny urad PreSov, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloziek Zivotného prostredia, Namestie mieru 2, 081 01 Presov

Okresny trad Svidnik, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloZiek zivotného prostredia, Sov. hrdinov 102, 089 01 Svidnik

Okresny urad Bardejov, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloZiek Zivotného prostredia, Dlhy rad 16, 085 01 Bardejov

Okresny urad, Odbor cestnej dopravy a poz. komunikacii, Namestie mieru 2, 080 01 Preiov
Okresny trad, Odbor cestnej dopravy a poz. komunikacii, Sov. hrdinov 102, 089 01 Svidnik
Okresny drad, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Dlhy rad 16, 085 01 Bardejov
Okresny urad Pre3ov, Pozemkovy a lesny odbor, Masarykova 10, 080 01 Pre3ov

Okresny firad Svidnik, Pozemkovy a lesny odbor, Sov. hrdinov 102, 089 01 Svidnik

Okresny urad Bardejov, Pozemkovy a lesny odbor, Dihy rad 17, 085 01 Bardcjov

Okresny rad Predov, Odbor krizového riadenia, Namestie mieru 3, 081 92 Predov

Okresny urad Svidnik, Odbor krizového riadenia, Sov. hrdinov 102, 089 01 Svidnik

Okresny trad Bardejov, Odbor krizového riadenia, Dlhy rad 16, 085 01 Bardejov

Prezidium Hasi¢ského a zachranného zboru, Driefiova 22, 826 86 Bratislava

Urad verejného zdravotnictva SR, Trnavska cesta 52, 826 45 Bratislava

Krajsky pamiatkovy trad v PreSove, Hlavna 115, 080 01 Presov

Obvodny bansky trad, Kogice, Timonova ¢. 23, 041 57 Kosice

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, Odbor drahovy stavebny urad, Ing.
Stefan Hriviiak, riaditel’ odboru, Namestie slobody &.6, 810 05 Bratislava

Okresny urad Preov, odbor katastralny, Konstantinova 6, 080 01 Prefov

Okresny arad Svidnik, odbor katastralny, Sov. hrdinov 102, 089 01 Svidnik

Okresny trad Bardejov, odbor katastralny, Dlhy rad 16, 085 01 Bardejov

Okresny urad PreSov, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie opravnych prostriedkov
v sidle kraja, Namestie mieru 3, 081 0l PreSov
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